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1 Introduccio

1.1 Antecedents i objectiu del projecte

L’atmosfera és un bé comu indispensable per la vida i les persones tenen dret a respirar un aire de
qualitat i el deure de protegir-lo i conservar-lo. A 'area metropolitana de Barcelona la mobilitat
constitueix una de les principals fonts de contaminacié dels nuclis urbans. De fet, tot i les millores
registrades en la qualitat de l'aire metropolitana dels darrers anys, tal com afirma ['Institut de Salut
Global de Barcelona (ISGlobal), la contaminacié atmosferica continua sent un dels riscos ambientals
més freqiients afectant el 190% de la poblacié, des del desenvolupament intrauteri fins a la mort.

En aquest context, les autoritats competents han anat desenvolupant un extens marc normatiu relatiu
a la millora de la qualitat de l'aire amb l'objectiu de normalitzar les politiques imprescindibles per
aconseguir un aire de qualitat. En el nostre entorn, any 20177 fruit del dialeg amb altres
administracions amb competéncies, mitjancant un acord politic interadministratiu, es va adoptar la
iniciativa de reduir les emissions associades al transit viari a 'ambit dels 40 municipis que formen
part de la Zona de proteccié especial de 'ambit atmosféric establert pel Decret 226/2006. L'objectiu
plantejat va ser el d’assolir gradualment els nivells recomanats de qualitat de l'aire recomanats per
'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS).

Concretament i en el marc d’aquest pacte, es va acordar que les arees on es detectessin superacions
dels nivells de qualitat de l'aire s'acceleraria 'adopcié de mesures locals més intensives per tal de
poder assolir els nivells fixats per la UE abans de desembre de 2020. Entre les mesures, destacava
la restriccié progressivament la circulacié per tot '’Ambit-40 als vehicles furgonetes i turismes més
contaminants. En terminologia europea, aquesta mesura s’integra en el marc de les anomenades
“regulacions d'accés de vehicles a les zones urbanes” (UVAR, urban vehicle access regulations) que,
a grans trets, consisteixen en l'aplicacié de criteris ambientals en les estrategies de control d’accés,
de circulacié i d’aparcament del vehicle privat i que s’estan desenvolupant de manera generalitzada
en moltes ciutats europees.

Tot i que inicialment estava prevista una restriccié a l'anomenat Ambit-402, finalment les
administracions van acordar la posada en marxa d’'una zona de baixes emissions (ZBE d’ara en
endavant) dintre de l’ambit de les Rondes de Barcelona (ZBE-Rondes de Barcelona), una area
de més de 95 km? que engloba els municipis de Barcelona (a excepcid de la Zona Franca - Industrial
i el barri de Vallvidrera, el Tibidabo i les Planes), 'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos i
parts d'Esplugues de Llobregat.

1 Acord politic per a la millora de la qualitat de l'aire a la conurbacié de Barcelona: el 6 de mar¢ de 2017, la Generalitat, I'/Ajuntament de
Barcelona, 'AMB, la Diputacié de Barcelona i representants locals van arribar a un acord per reduir un 30% les emissions vinculades al
transit a la conurbacié de Barcelona en el termini de 15 anys (un 18% en els proxims 5 anys), per assolir gradualment els nivells recomanats
per 'TOMS.

2 | 'ambit-40 inclou els municipis declarats com a Zones de Proteccié Espacial de 'ambient atmosféric, per les seves superacions dels
limits de NO, i PM10. Sant Viceng dels Horts forma part d’aquest ambit delimitat d’especial rellevancia en termes de qualitat de l'aire.
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Des que es va constituir aquest acord politic i fins que es va posar en funcionament de manera
estructural el gener de 2020, tant 'AMB com els ajuntaments implicats van iniciar tots els treballs
relatius al disseny operatiu de la ZBE. Aquests treballs van englobar aspectes tan distants, pero
alhora necessaris, com la definicid i aprovacié del marc juridic, el disseny del procés de participacio
ciutadana, el disseny de les mesures compensatories, el disseny i la programacié de la campanya de
comunicacioé i de sensibilitzacid, el disseny i la fabricacié del sistema de senyalitzacio i el disseny
del sistema de control i de gestid.

La ZBE-Rondes de Barcelona s’ha de considerar com una politica avancada al seu temps i com una
mesura innovadora ja que no va ser fins al maig del 2021, mitjancant l'aprovacié de la Llei 7/2021,
de canvi climatic i transicié energética, quan es va establir una obligacié juridica com a tal
(article 14.3). En concret, aquesta Llei fixa obligatorietat, per als municipis espanyols de més de
50.000 habitants, els territoris insulars i els municipis de més de 20.000 habitants amb
superacions dels valors limit de contaminants regulats per la normativa de referéncia, d’adoptar
plans de mobilitat urbana sostenibles que introdueixin mesures de mitigacié de les emissions
derivades, incloent com a minim l'establiment de zones de baixes emissions abans de 'any 2023.

Aixi doncs, d’acord amb aquesta Llei, 'establiment d’'una ZBE passa a ser, en multitud de municipis
metropolitans, una obligacié legal.

Posteriorment, a finals de l'any 2022, va tenir lloc 'aprovacié del Reial Decret 1052/2022, de 27
de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes emissions, com a norma reglamentaria
en quée s’estableixen els requisits minims que han de satisfer les ZBE que desenvolupin les
administracions locals d'acord amb la Llei 7/2021. Aixi doncs, amb el RD 1852/2022 es disposa
d'una legislaci6 homogénia per tot 'Estat que defineix un contingut basic del projecte de ZBE i
objectius concrets i quantificables en 'ambit de la ZBE.

A més a més, l'any 2024 va entrar en vigor el Decret 132/2024 de 30 de juliol, pel qual es va
aprovar el Pla de Qualitat de l'aire de Catalunya, horitzé 2027. Aquest instrument contempla
l'establiment obligatori d'una ZBE amb els mateixos requisits de poblacié que s'estableixen en la
Llei 7/2021, de canvi climatic i transicié ecologica i, mitjancant el seu Annex 4, concreta quines sén
les zones (i municipis) on s’han produit superacions dels valors limit o dels valors objectius pels
principals contaminants atmosfeérics. Cal tenir en compte que, segons l'article 9.t) d’aquest Decret,
les superacions es determinen segons zona de qualitat de l'aire (ZQA) i atenent a les dades dels
darrers 5 anys, és a dir, essent una determinacié que pot evolucionar en el temps. En el moment de
redaccié d’aquest document, el llistat de municipis de més de 50.000 habitants i de més de 20.000
habitants ubicats en zones de qualitat de l'aire amb superacions és el que es relaciona en la
Resolucié TER/4802/2025, d'11 de desembre, que modifica 'esmentat Annex 4 del Decret
132/2024. Aquest aspecte és especialment rellevant en aquest cas donat que es determina
explicitament que Sant Vicenc dels Horts és un dels municipis de més de 20.000 habitants
amb superacions, de manera que resta obligat a implementar una ZBE.

A banda d’aquesta concrecié en l'obligatorietat de ZBE, aquest Decret estableix un marc comu per
a les ZBE catalanes mitjancant un conjunt de determinacions normatives referides a superficie (ZBE
han de cobrir un minim del 25% del sol urba), contingut dels projectes tecnics, calendari i altres
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requeriments sobre l'abast de les restriccions, etc., perque la mesura pugui tenir exit en els objectius
que es proposa. Els municipis tenen un periode de 4 anys des de la implementacié de la mesura per
arribar a la superficie minima requerida.

Aquest marc normatiu atorga major seguretat juridica al desplegament de les ZBE i pretén
evitar casos com els ocorreguts a 'ambit Rondes de Barcelona, ja que abans de l'aprovacié d’aquest
i quan la ZBE ja es trobava en funcionament, el mes de marc¢ de 2022 el Tribunal Superior de Justicia
de Catalunya (TSJC) va declarar la nul-litat de la ZBE-Rondes de Barcelona en senténcia no ferma,
perque a l'hora d’aprovar-se la mesura es considerava que aquesta no quedava prou justificada
técnicament. En conseqiiéncia, des del gener de 2023, la ZBE es regula a Barcelona per una nova
Ordenanca que, després d’elaborar i incorporar nous informes técnics, recull millores socials,
l'aplicacié d’'una moratoria del régim sancionador i facilitats en 'Us ocasional de vehicles sense
distintiu ambiental.

Addicionalment, cal destacar que el municipi és signant de 'Acord per la qualitat de l'aire de
Catalunya (mar¢ de 2022) en qué diverses administracions es van comprometre a implementar ZBE
com a mecanismes catalitzadors d’un canvi cap a un model de mobilitat més sostenible, establint el
compromis de treballar per la implementacié de ZBE no només en els municipis de 50.000 habitants
o els de 20.000 habitants amb superacions, sind en tots els municipis de més de 20.000 habitants
abans d’acabar 'any 2025, entre d’altres. Sant Viceng dels Horts forma part dels municipis signants
d’aquest Acord.

Per ultim, Llei 9/2025, de 3 de desembre, de Mobilitat Sostenible. Aquesta llei estatal, que va
entrar en vigor el 5 de desembre de 2025, té com a objectiu establir un marc normatiu per promoure
una mobilitat més sostenible, amb menys emissions, prioritzant els modes de transport amb menor
impacte ambiental i regulant 'accés dels vehicles més contaminants, entre altres mesures. Segueix
el que estableix la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energetica, segons la qual
els municipis de més de 50.000 habitants, els territoris insulars o els municipis de més de 20.000
habitants que superin determinats limits de contaminacié han d’adoptar, abans de 2023, plans de
mobilitat urbana sostenible (PMUS) que incloguin mesures de mitigacio, entre les quals hi ha la
creacio de ZBE. A més, la nova llei atorga més competencies als ajuntaments perque puguin establir,
dins les ZBE, taxes o peatges per a la circulacié dels vehicles més contaminants, i proporciona més
instruments per desplegar mesures complementaries, com ara la infraestructura de recarrega per a
vehicles eléctrics.

Amb tot, i tenint en compte el marc normatiu existent, que interpella a nombrosos municipis
metropolitans, i l'antecedent que conforma el cas de la ZBE-Rondes, la proposta de l'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) és establir una estrategia conjunta i un criteri unificat entre
municipis metropolitans per a establir ZBE harmonitzades als municipis metropolitans, d’acord
amb el RD 1052/2022 i el Decret 132/2024, encara que reconeixent les realitats territorials de
cada municipi. Aquesta estratégia comuna ha de comportar clars avantatges en comparacié amb el
fet que cada municipi hagi d'afrontar aquesta tasca per separat. La gesti6 de 'AMB del
desplegament de les ZBE esdevé una politica generalitzada als municipis metropolitans i presenta
uns optims resultats en termes de gestid i d'impactes. Permet als municipis metropolitans delegar
a ’AMB la gestid dels elements més critics de les ZBE com el suport en la tramitacié de 'Ordenancga,
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suport en senyalitzacié i desplegament del sistema de control, la gestidé del registre, atencié a la
ciutadania, monitoritzacioé i avaluacio de la ZBE.

En el marc d’aquest suport prestat als municipis metropolitans per un desplegament coordinat i
coherent de les diferents ZBE, 'AMB ha sol-licitat a l'Institut Metropoli, que ja ha desenvolupat i
desenvolupa diversos treballs técnics en la matéria, l'elaboracié del present Projecte de la Zona de
Baixes Emissions de Sant Vicenc dels Horts

Aquest document té per objecte donar compliment a allo establert al marc normatiu actual.
Concretament, als requisits establerts en 'Annex I de l'anteriorment esmentat RD 1052/2022
sobre els aspectes que ha de complir el projecte de ZBE.

1.2 Estructura del document

El present document s’estructura en 10 capitols, els quals donen resposta als requisits establerts en
el Reial Decret 18052/2022 i pel Decret 132/2024 (Pla de qualitat de l'aire de Catalunya, horitzé 2027)
sobre la redaccié d'un projecte de ZBE.

1. Introduccié: Descriu els antecedents, objectius i estructura del present projecte.

2. Marc normatiu i de planificacié de referéncia: Es recullen els instruments de planificacié
local, supramunicipal, autonomica i estatal que emmarquen, justifiquen i donen coherencia
al projecte de ZBE al municipi.

3. Descripcié del municipi: Es descriuen les caracteristiques generals del municipi, la
geografia de I'ambit territorial, les seves xarxes de mobilitat i les corresponents pautes de
mobilitat, el parc vehicular juntament amb la qualitat de l'aire i la flota municipal de vehicles.

4. Objectius quantificables de la ZBE. S’estableixen els objectius que ha d’assolir la mesura
per tal de contribuir a aconseguir la millora de la qualitat de l'aire, la mitigacié del canvi
climatic i la millora de la salut i la qualitat de la vida urbana de la ciutadania d’acord amb
Uarticle 12 del RD 1852/222 i del Decret 132/2024 referent al nou Pla de Qualitat de l'aire
2027.

5. Proposta de ZBE. El capitol s'inicia amb lestudi de les alternatives avaluades per a
implementar una ZBE, a partir del qual es determina la proposta final de ZBE.

A continuacid, es descriuen en detall les principals caracteristiques de la ZBE plantejada
pel que fa als seus limits geografics, poblacié resident, parc vehicular, gestié de
laparcament, pautes de mobilitat, qualitat de l'aire, cronograma d’'implementacié de la
mesura i horaris de les restriccions d’accés.

Addicionalment, fa referéncia la gestié de la ZBE amb els sistemes de control d’accessos,
de circulacid i senyalitzacié estatica que s’han ubicat o s’ubicaran al municipi amb les
corresponents restriccions associades.

Finalment, es descriuen actuacions complementaries a la ZBE que ajuden a complir amb
els objectius de la mateixa.

Institut Metropoli
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Impacte de la proposta de ZBE. S’analitzen els impactes que ha tingut i tindra la mesura
sobre la ciutadania, a través de diferents aspectes com la mobilitat afectada, el parc
circulant, les emissions, la qualitat de laire i la salut, considerant especialment els
principals eixos de desigualtat de les persones (sexe, edat, situacié professional i ingressos
economics).

Memoria economica. Es descriu quin impacte fiscal i pressupostari ha tingut la
implementacié de la ZBE sobre l'economia municipal. Atenent a la disponibilitat
d’'informacio, també s’inclou una analisi de les conseqiiéncies de la ZBE sobre les activitats
de linterior del seu ambit, com per exemple, aquelles activitats que es puguin veure
afectades directament per la implementacié de la mesura com podria ser un aparcament o
un taller de reparacié de vehicles.

Procediments de seguiment del compliment i de revisié de la ZBE. El projecte de ZBE
s’haura de revisar, almenys, al cap de tres anys del seu establiment i, posteriorment cada
quatre anys, amb la finalitat de garantir que s’estan assolint els objectius plantejats en el
projecte es defineixen indicadors de seguiment que permetin aquestes successives
revisions.

Comunicacié, participacié i sensibilitzacié. Es defineix el pla de comunicacio i
sensibilitzacié que s’ha previst i es preveu implementar perqué la ciutadania conegui la
mesura. En aquest apartat també es presenta el procés de participacio publica de la mesura.

Bibliografia

Per tal de complir amb els requisits del RD 1852/2022 i del Decret 132/2024, les taules segiients
llisten els requisits minims que ha de complir el projecte de ZBE i el capitol del present document
on es pot trobar la informacié corresponent:

Taula 1. Correspondéncia entre els requisits establerts en el RD 1052/2022 i el present document
Font: Institut Metropoli

Contingut RD 1052/2022, Annex 1 Capitols i apartats del document on es troben els requisits

1. Delimitacién del perimetro de la ZBE, incluyendo la
delimitacion de las vias urbanas o barreras naturales que
delimitan su perimetro. Estaciones de medicion de calidad del
aire (mapa, coordenadas geograficas) o puntos de muestreos
definidos para las campanas de los indicadores de calidad del
aire, asi como dreas de superacion de los valores limite, en su

3. Descripcié del municipi
3.2 Pautes de mobilitat en dia feiner

5. Proposta de la Zona de Baixes Emissions
5.2 Geografia de I'ambit territorial de la proposta de ZBE
5.3 L’aparcament, la DUM i els punts de recarrega per al
vehicle eléectric

caso.

3. Descripcié del municipi

3.1 Geografia de 'ambit territorial. Xarxes de mobilitat al

2. Informacion general: municipi
- Tipo de zona (municipio, drea industrial o rural). 3.2 Pautes de mobilitat en dia feiner
- Estimacion de la superficie contaminada (km2) y de la poblacion 3.3 Parc vehicular del municipi
expuesta a la contaminacion. 3.4 La flota de vehicles municipals
- Autoridades responsables (nombres y direcciones de las 3.5 La qualitat de l'aire
unidades responsables de la elaboracion y ejecucion de las ZBE). 3.6 Qualitat acustica

5. Proposta de zona de baixes emissions
5.9 Autoritats responsables de l'elaboracid i execucid de la ZBE

Institut Metropoli
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Contingut RD 1052/2022, Annex 1

3. Analisis de coherencia de los proyectos de ZBE con los
instrumentos de planificacion preexistentes.

4. Naturaleza y evaluacion de la contaminacion: informacion
actualizada sobre concentracion de contaminantes observados
durante los afios anteriores (antes de la implementacion de las
ZBE), si el municipio o territorio insular dispone de dicha
informacion y técnicas de evaluacion utilizadas.

5. Origen de la contaminacion: informacién actualizada sobre
la contribucidn de las principales fuentes de emision
responsables de la contaminacion atmosférica al total de
emisiones, caracterizacion del parque circulante.

6. Objetivos cuantificables a los que se refiere el apartado 3
del articulo 3.

7. Medidas de mejora de calidad del aire y mitigacion de
emisiones de cambio climatico:

- Listado de posibles medidas y calendario de aplicacion.

- Andlisis de alternativas a las restricciones absolutas impuestas
a los vehiculos mas contaminantes.

- Justificacion del ambito territorial de las ZBE.

- Justificacion de la conformidad de las restricciones de acceso,
circulacion y aparcamiento.

- Estimacion de la mejora de la calidad del aire y de la mitigacion
de las emisiones de gases de efecto invernadero y estimacion del
plazo previsto para alcanzar los objetivos fijados de acuerdo con
el articulo 3.

8. Sistema de control de accesos, circulacion y
estacionamiento en las ZBE.

9. Analisis juridico de la naturaleza de la ZBE y de los
derechos y obligaciones que se pretende implantar en el
municipio o territorio insular, incluyendo la competencia,
potestades administrativas (especialmente la sancionadora) e
instrumentos adecuados para su implementacion tales como
convenios de colaboracion.

10. Memoria econémica en la que se incluyan, al menos, los
siguientes analisis de impacto:

a. Analisis del impacto presupuestario y econémico de la ZBE en
las entidades locales.

b. Analisis de las consecuencias en la competencia y el mercado.
c. Consecuencias del establecimiento de las ZBE para los grupos
sociales de mayor vulnerabilidad.

11. Andélisis de impacto social, de género y de discapacidad
¥, con especial énfasis en los grupos sociales de mayor
vulnerabilidad, tanto desde la perspectiva de beneficios para la
salud como de limitacion individual de la movilidad, incluyendo
las campanas previstas para su publicidad.

12. Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento
y revision. Definicion de indicadores de calidad del aire y cambio
climéatico, establecimiento de la periodicidad del seguimiento de
los mismos y acceso a la informacion.

13. Plan de comunicacion, participacion y sensibilizacion,
estableciendo un didlogo con la ciudadania, agentes econémicos
y otros actores de la movilidad, para incorporarlos al proceso.

Capitols i apartats del document on es troben els requisits

2. Marc normatiu i de planificacié de referéncia
2.1 Analisi de la coherencia amb els instruments de planificacié

3. Descripcié del municipi
3.5 La qualitat de l'aire
3.6 Qualitat acustica

3. Descripcié del municipi
3.5 La qualitat de l'aire

4. Objectius quantificables de la ZBE
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Taula 2. Correspondéncia entre els requisits establerts en el Decret 132/2024 i el present document

Font: Institut Metropoli

Contingut Decret 132/2024, article 20

1. El cronograma d'implementacio previst pel municipi.

2. La definicié de la tipologia de vehicles afectats per les
restriccions.

3. L'horari i el calendari d'aplicacio de les restriccions, que
ha d'ajustar-se, tant com sigui possible, als dies laborables
(de dilluns a divendres) de 7 a 20 hores.

4. La previsié de mesures complementaries que afavoreixin
el canvi modal, com ara:

a) La gestio de l'aparcament amb criteris mediambientals.

b) L'augment d'aparcaments d'enlla¢ en punts estratégics
d'intercanvi modal.

c) La millora de l'accessibilitat i l'oferta de transport public.

d) Les millores en les infraestructures per als desplagaments no
motoritzats.

e) La creacio de zones pacificades fora dels limits de les ZBE.

f) La incorporaci6 d'entorns segurs i saludables.

g) La gestio de les mercaderies.

h) Els ajuts publics o bonificacions que facilitin la renovacio del
parc de vehicles privats envers vehicles de baixes emissions.

Capitols i apartats del document on es troben els requisits
5.5. Progressivitat en les restriccions de la circulacié

5.1. Estudi d’alternatives

5.1. Estudi d’alternatives

5.10. Altres actuacions i mesures complementaries
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2 Marc normatiu 1 de planificacio de
referencia

2.1 Analisi de la coherencia amb els instruments de
planificacio

La ZBE de Sant Vicenc dels Horts es planteja com una mesura coherent amb els diferents
instruments de planificacié local, supramunicipal, autonomic i estatal, els quals es relacionen en
aquest apartat. Es important tenir en compte que, per assolir els objectius de millora de la qualitat
de l'aire i de mitigacié de 'emergéncia climatica, cal abordar el model de mobilitat d’'una manera
sistéemica 1 integral, de manera que cal entendre la ZBE com una mesura més per avancar
cap a una mobilitat neta, descarbonitzada, sostenible i saludable, en sinérgia amb d’altres
mesures ja implementades, previstes o encara per planificar. Es per aquest motiu que cal emfatitzar
des d'un inici la importancia d’encaixar la ZBE de manera coherent i coordinada amb altres
instruments que incideixen en la planificacié i gestié de la mobilitat.

INSTRUMENTS LOCALS I METROPOLITANS

En 'ambit local, 'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts es troba en procés d'aprovacié de la ZBE,
havent constituit la Comissié d’Estudi i treballant en la redaccié i tramitacié de I'Ordenanca
municipal que regulara la seva ZBE, amb previsié d’aprovacié inicial el febrer de 2026.

A més a més, Sant Vicenc dels Horts disposa actualment d’'un Pla de Mobilitat Urbana que ja ha
superat el periode de vigéncia establert i, per tant, les seves disposicions es consideren obsoletes
(d'acord amb la Llei 6/2003, que estableix la necessitat de revisar-los cada 6 anys). Per aquest
motiu, 'Ajuntament de Sant Vicenc té previst redactar un nou Pla de Mobilitat Urbana durant
l'any 2026, en el qual s'incorporaran accions i disposicions relacionades amb la implementacié
d’'una ZBE al municipi.

Els PMUS sén un instrument de competéncia local té una relacié estreta amb les ZBE. En primer lloc
perque la Llei 7/2021, de canvi climatic i transicié energetica estableix la obligatorietat
d'implementar les ZBE en el marc precisament dels PMUS. En segon lloc, perque la mobilitat té un
caracter multifactorial, que s’explica per molts aspectes (model urba, xarxes i serveis de transport,
regulacié del vehicle privat, elements culturals, caracteristiques sociodemografiques de les
persones, nivell de renda, etc.) i, per tant, la implementacié d’'una ZBE ha de formar part d’'una
estratégia transversal i integral de mobilitat urbana sostenible, objecte que persegueixen els
PMUS. Aquest enfocament transversal i integral en la planificacié de la mobilitat implica que es
prevegi un conjunt de mesures que vagin en una mateixa direccid per garantir 'assoliment dels
objectius relatius a la mitigacié del canvi climatic i a la reduccié dels nivells de contaminacié de
'aire i la millora del confort acustic.
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Si bé la revisié del PMUS haura de tenir en compte la implementacié de la ZBE com a mesura molt
incident en les dinamiques de mobilitat i les seves externalitats socials i ambientals, en el cas de
Sant Vicenc dels Horts també cal tenir en compte el Pla Metropolita de Mobilitat Urbana (PMMU)
2019-2024 aprovat l'octubre de 2020 per 'AMB, en el qual es dibuixa un full de ruta per una
mobilitat metropolitana més sostenible, saludable, equitativa i eficient. EL PMMU és el marc de
referéncia dels plans de mobilitat urbana sostenible dels 36 municipis metropolitans i, per tant,
esdevé un instrument clau a I'hora de definir i implementar qualsevol ZBE en 'ambit metropolita.

Com a pla estrategic i d’actuacié sobre mobilitat metropolitana, el PMMU s’estructura en 6 grans
eixos estratégics, 29 linies d’actuacié i 102 mesures a aplicar durant la seva vigéncia. En relacié amb
les ZBE, d’entre aquests eixos estrategics, en destaca el B. Espais i carrers segurs, saludables i
equitatius i més concretament la linia d’actuacié B.®7. Habitabilitat Urbana i zona de baixes
emissions que es materialitza en les accions Mesura 21. Ambits prioritaris d’actuacié per millorar
U’habitabilitat urbana; Mesura 22. Desplegar les zones de baixes emissions en els municipis
metropolitans i la Mesura 23. Desplegar i monitorar la zona de baixes emissions (ZBE) - Ambit
Rondes.

Taula 3. Eixos estratégics del Pla Metropolita de Mobilitat Urbana PMMU 2019-2024.
Font: Institut Metropoli i AMB.
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Pel que fa a 'ambit de les restriccions causades per la implementacié d’'una ZBE, el PMMU vigent
planteja el desenvolupament d’una ZBE metropolitana, aixi com la implementacié de ZBE locals
en ambits més restringits que concentrin majors problemes ambientals o de pitjor qualitat
urbana (centres urbans, al voltant d’equipaments que concentren poblacié vulnerable, etc.).

En el moment de l'elaboracié del present projecte, s’esta redactant el nou Pla Metropolita de
Mobilitat Urbana PMMU 2025-2030. Un cop la finalitzada la fase de Diagnosi, on s’inclou l'avancg del
Pla i el Document Inicial Estratégic (DIE), i feta la consulta a '0rgan ambiental de la Generalitat de
Catalunya (Departament de Territori i Sostenibilitat), el PMMU 2025-2030 es troba en la seva
Fase 2 (Escenaris i Propostes) que té com a principal objectiu definir el model de mobilitat
futur i on es defineix un programa d'actuacions. En aquest darrer s’incloura la proposta
d'implementacio de Zones de Baixes Emissions en municipis metropolitans.

A banda d’aixo0, cal fer esment altres plans i compromisos subscrits d’abast municipal que permeten
emmarcar i articular millor la implementacié de la ZBE a Sant Vicenc dels Horts:

Pla d’Accié Municipal (2023-2027)

Es tracta d’'un Pla de mandat que concreta les accions per materialitzar el projecte de ciutat pel qual
s’aposta des del Consistori, dissenyat a partir del pacte de govern de la ciutat entre les forces de
l'equip de govern i atenent a un procés de participacio.

ELPAM s’estructura en 5 eixos estratégics que persegueixen que els vicentins i les vicentines visquin
més, millor i amb qualitat de vida, consolidant la integracié i alineacié amb els Objectius de
Desenvolupament Sostenible (ODS) per al 2030.

Cadascun dels eixos estrategics es concreta en objectius especifics que, al seu torn, es despleguen
mitjancant actuacions concretes, de les quals es destaquen algunes que tenen una relacié directa
amb la ZBE i amb la promocié d’una mobilitat més saludable i sostenible al municipi:

e Objectiu especific 3.4. Fomentar la mobilitat sostenible millorant i completant les xarxes
viaries pensades per incloure els nous tipus de transport:

0 Implementar a Sant Vicenc el model de Ciutat 30.

0 Continuar amb les politiques de recuperacié d’espai per a la ciutadania, pacificant el
transit en diferents punts estratégics de la ciutat, creant noves Zones de Baixes
Emissions amb la coparticipacio del veinat i de les entitats comercials de Sant Vicenc.

0 Treballar amb 'AMB per a la renovacio de la flota d’autobusos i adaptar el contracte
a les necessitats del territori. Per exemple: ampliar el servei de bus urba els caps de
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setmana, el transport escolar, el bus nocturn i el bus en els barris i poligons amb pitjor
connexio.
0 Instal-lar punts d’aparcament de bicicletes en els principals punts estratégics de la
ciutat.
0 Renovar la flota de vehicles propietat de 'Ajuntament (eléctrics).
0 Augmentar un 50% la xarxa publica de carregadors de vehicles eléctrics. Impulsar la
creacié d'infraestructures de recarrega dels vehicles eléctrics, amb punts de
recarrega rapida repartits per la ciutat, i fomentant programes d’ajuda perqué Sant
Vicen¢ dels Horts disposi de punts de recarrega semirapids en emplacaments
estrategics.
Facilitar 'accés i I'Us de la bicicleta.
Treballar de la ma de I'AMB per implementar el servei AMB BICI.
Treballar per millorar els accessos al barri de Sant Roc.
Instar els FGC a la renovacié de l'estacié de Sant Vicenc dels Horts.
Instar els FGC a dur a terme accions per reduir la contaminacié acustica de les vies
del tren en el tram de Can Ros.

O O O O O

e Objectiu especific 3.5. Facilitar i motivar la reduccié de contaminacié atmosférica i acustica
0 Establir punts de mesura de la contaminacié a més llocs de Sant Vicenc.
0 Actualitzar i implementar les mesures recollides en el Pla de Qualitat de l'Aire.

Aixi doncs, es pot afirmar que la mobilitat s’entoma com un ambit clau en la 'accié de govern,
apostant per una manera de moure’s més sostenible i saludable i incloent especificament la ZBE
com una actuacié per avancar en aquesta linia, sempre tenint en compte la seva aplicacié a la realitat
social dels vicentins i vicentines i les caracteristiques fisiques del municipi de Sant Vicenc dels Horts
per garantir una transicié justa i proporcionada.

Agenda Urbana de Sant Vicenc dels Horts (2022 - 2030)

L'Agenda Urbana de Sant Viceng dels Horts (AUSVH) és una eina estrategica que estableix les bases
per transformar Sant Viceng dels Horts en la ciutat del 2030, una ciutat sostenible, cohesionada i
participativa que cerca justicia social i qualitat de vida. Aprovada el febrer de 2025, 'AUSVH
s’'emmarca dins dels Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS) de 'Agenda 2030 de les
Nacions Unides i el Pla d’Actuacié Municipal.

Dins del marc estratégic de 'AUSVH, es defineixen 4 dimensions estratégiques en base a les quals
s’articula la el Pla d’Accié. De les propostes de 'AUSVH a continuacio es detallen aquelles que tenen
una relacié directa amb la ZBE i amb la promocié d’'una mobilitat més saludable i sostenible al
municipi:
e Dimensid 1. SVH + propera i sostenible, amb 1 accié estratégica relacionada:
0 Projecte SVH es mou
= Millorar la xarxa basica per a vianants per a garantir l'accessibilitat de 'espai
public.
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= Estudiar la xarxa ciclable de Sant Vicencg definint els criteris dels carrils bici.

= Elaborar un Pla de promocié de l'Us de la bicicleta.

= Millora dels accessos a les parades d’autobus, especialment per a les
persones amb capacitat reduida.

= Renovar la flota de vehicles propietat de 'Ajuntament.

= Desenvolupar el projecte per a un nou pas soterrat que connecti l'estacié de
FGC i els barris de Can Ros i Sant Josep.

= Desenvolupar la construccié del Park&Ride a l'estacié de FGC de Quatre
Camins.

= Desenvolupar el projecte de creacié de nous accessos als antics salesians.

= Desenvolupar el projecte de ampliacié del viaducte de Sant Vicenc dels Horts
que connecta amb Molins de Rei.

= Desenvolupar el projecte de millora i renaturalitzacié dels Eixos Jacint
Verdaguer i Barcelona.

= Millora de les estacions de FGC.

= Renovar la xarxa de bus urba i interurba per a millorar freqliéncies de pasii la
connexid intermodal.

= Elaborar un Pla d’Aparcaments.

e Dimensid 3. SVH + resilient i saludable, amb 1 accié estratégica relacionada:
0 Ciutat saludable

= Disseny i creacio de itineraris saludables.

= Millora impacte acustic amb la instal-lacié de pantalles acustiques a la zona
proxima a l'estacié de FGC de Quatre Camins i can Ros.

Tot i que la ZBE no forma part especificament de les actuacions contemplades al Pla d’Accié de
'AUSVH, algunes d’aquestes mesures apunten a la visié d’'una ciutat més pacificada, on es redueixin
les externalitats socials i ambientals del model de mobilitat. Es fa palés, per tant, que la mobilitat
s’entoma com un ambit clau en la planificacié estratégica de la ciutat, apostant per una manera de
moure’s més sostenible i saludable, en linia amb el que persegueixin les ZBE.

Pla d’accié supramunicipal per a la millora de la qualitat de LU'aire a 13 municipis del Baix
Llobregat (2019-2025)

De manera conjunta entre 13 municipis i comptant amb el suport de la Diputacié de Barcelona i
'Agéncia d’ecologia Urbana de Barcelona, juntament amb la col-laboracié de la Direccié General de
Qualitat Ambiental i Canvi Climatic (Generalitat de Catalunya) i 'AMB, el 2018 es va elaborar un pla
de millora de la qualitat de l'aire que abastava: Cervelld, Corbera de Llobregat, El Papiol, La Palma
de Cervelld, Martorell, Molins de Rei, Palleja, Sant Andreu de la Barca, Sant Climent de Llobregat,
Sant Feliu de Llobregat i Torrelles de Llobregat.

L'objectiu principal d’aquest pla és reduir els nivells d’0xids de nitrogen i particules per tal de
restablir la qualitat de 'aire dels municipis pel periode 2019-2025. Partint d’'una analisi i diagnosi
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de la situacié de partida en termes de qualitat de l'aire i del calcul de l'inventari d’emissions, es
proposen 8 linies d’actuacié amb un total de 45 accions concretes de reduccié de les emissions.

Tal i com s'indica al document, no hi ha una Unica mesura que pugui reduir la contaminacié derivada
del transit vehicular, només la implementacié del conjunt de les accions poden aconseguir restablir
els nivells de qualitat de l'aire dels municipis. Amb tot, el pla proposa, per a tots els municipis, un
nou model de mobilitat i un nou model de gestid de la xarxa viaria, apostant pel model de superilles
(reorganitzacié de la mobilitat en superficie i transformacié en zones amb prioritat principal per a
persones vianants / jerarquitzacié de la xarxa viaria segons les seves funcions) pero reconeixent
les ZBE com a mesures coherents en zones amb alt risc de contaminacié. Es fa émfasi en el
fet que identificar les zones més sensibles on coincideixen aquests tres parametres claus: una
elevada densitat de poblacié o una poblacié vulnerable, una elevada emissié de contaminants i una
baixa qualitat de l'aire. A més a més, es manifesta que la identificacié del parc de vehicles obre la
porta a l'aplicacié de politiques de gestié de la mobilitat que permetin millorar la qualitat de l'aire.

Per tant, aquest pla, redactat el 2018, ja apuntava cap a la necessitat d’incidir en el transit vehicular
com a principal mecanisme per reduir les emissions i millorar la qualitat de l'aire i, en linia amb aixo
i entre d’altres, feia mencié a les politiques de gestié de la mobilitat, i més concretament les ZBE,
com a actuacions complexes pero eficients especialment en entorns d’alta contaminacié.

Sant Vicenc va aprovar per ple municipal aquest pla el mar¢c de 2019, comprometent-se amb
actuacions de cadascun dels ambits del Pla.

Pla de Salut de Sant Vicenc dels Horts (2023 - 2026)

El Pla local de salut (PLS) és una estratégia integral de promocié i proteccié de la salut, des d'una
perspectiva holistica i maximitzadora de les competéncies en salut publica de 'Ajuntament. Amb
aquesta voluntat de fer salut des de totes les politiques, el PLS 4 grans objectius estrategics i, per
cadascun dells, es proposen un conjunt d’accions. En concret, dins de l'objectiu “Entorn i
infraestructures” (fer de la ciutat un entorn saludable i sostenible, promovent la mobilitat a peu i en
bici, la cura del medi ambient i la qualitat dels habitatges), es recull una accié concreta referida a
'execucid dels compromisos del Pla d’Accié Supramunicipal per a la Millora de la Qualitat de ['Aire
del Baix Llobregat. Tal i com s’acaba d'exposar, aquest Pla supramunicipal obre la porta a la
implantacid de les ZBE com a mesura d’actuacié per zones d’alta contaminacio.

Pla d’Accié d’Energia Sostenible i Clima - PAESC (2022-2030)

El 23 desembre de 2008, el Ple de 'Ajuntament de Sant Vicencg dels Horts es va adherir al Pacte de
les Alcaldies per a U'Energia i el Clima (segons la seva denominacié actual), que és la iniciativa
europea de referéncia en 'ambit local de lluita contra el canvi climatic. Amb l'adhesié al Pacte els
municipis es comprometen a executar accions per assolir reduccions d'emissions de gasos d'efecte
hivernacle i l'adopcié d'un enfocament conjunt per abordar la mitigacio, l'adaptacio al canvi climatic
i una transicio justa.
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Aquests compromisos politics es concreten en el Pla d’Accié per 'Energia Sostenible i el Clima
(PAESC) i Sant Vicenc dels Horts va aprovar el seu el marg¢ de 2023. EL PAESC actualment disponible
contempla diverses accions dins del sector “Nova mobilitat” que s’ajusten a la pretensié de la ZBE:

e Flota municipal (propia i de serveis externalitats)
0 Millora en la gestio de les flotes
0 Renovacié de vehicles per d'altres més eficients i menys contaminants
0 Promocié dels vehicles més eficients en la flota externalitzada
e Transport public:
0 Noves opcions de bus urba: bus de barri
e Transport privat:
0 Mesures de mobilitat tova (zona de vianants, camins escolars, restriccions de pas de
vehicles,...)
0 Promocié de l'Us de la bicicleta (carrils bicicleta, zones segures per aparcar bicicletes,
campanyes, etc.)
0 Estrategia integral de Park & Ride i tarificacié d'aparcaments
0 Promocid de la extensid del vehicle eléctric entre els particulars
0 Desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Viceng dels Horts

Declaracié de 'emergéncia climatica a Sant Vicenc dels Horts:

Al gener de 2020, el Ple a U'Ajuntament de Sant Vicen¢ dels Horts va aprovar la declaracié
institucional sobre I'emergéncia climatica al municipi, on es preveu el compromis per part de
'Ajuntament i la seva ciutadania en la lluita contra el canvi climatic, a través de la voluntat de reforcar
els compromisos de reduccié d’emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH) del 40% per l'any
2030, l'avang cap a la resiliéncia climatica de les ciutats i la garantia d’'un subministrament eléctric
segur, disponible, equitatiu i sostenible.

Pla local d’adaptacioé al canvi climatic Sant Vicenc dels Horts (PLACC):

L'any 2020, Sant Vicenc dels Horts va aprovar la declaracié d’emergéncia climatica al municipi, en
quée es va establir el compromis amb una ciutat sostenible com una prioritat. Aquesta declaracié
considera l'adaptacio al canvi climatic com un element central i transversal de l'accié del consistori,
aplicable a ambits tan diversos com la proteccid i gestié del medi natural, la gestié dels residus, la
mobilitat, 'energia i la qualitat de l'aire, entre d’altres.

En aquest sentit, el Pla Local d’Adaptacié al Canvi Climatic té com a objectiu analitzar els riscos
actuals i futurs, aixi com les vulnerabilitats al canvi climatic dels diferents elements del municipi, per
tal de definir les actuacions que el consistori haura de dur a terme per adaptar-se i fer front als
riscos identificats. En el seu Pla d’'accié es troben les seglients mesures alineades en part amb els
objectius del present projecte:
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e Fomentar la mobilitat a peu o en bicicleta. Les principals mesures indicades sén: la millora
de les infraestructures existents, la pacificacié de carrers i la millora de la continuitat de la
infraestructura ciclista.

e Impuls de la mobilitat eléctrica Le principals mesures sén: la millora del confort de la
circulacio per vies ciclables estudiant el grau d’'ombra que disposen, impuls en 'adquisicid
de bicicletes i patinets electrics com a alternativa al vehicle privat i la instal-lacié de punts
de recarrega per aquests modes de transport d’accés lliure i gratuit a I'espai public.

e Promocio de fotolineres i punts de recarrega al municipi.

INSTRUMENTS SUPRAMUNICIPALS O AUTONOMICS

A escala supramunicipal, el Pla Director de Mobilitat (pdM) 2020-2025 de U'ATM té per objectiu
principal planificar la mobilitat a I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB) tenint present tots els modes de transport, el passatge i les mercaderies. Relatiu
a les ZBE, destaca l'objectiu d’'una mobilitat saludable i sostenible, promovent el traspas modal cap
als modes més sostenibles, aixi com, una reduccié del consum energétic i una millora de la salut de
les persones.

Pel que fa al vehicle privat, el pdM 2020-2025 contempla continuar treballant amb la ZBE- Rondes
de Barcelona i explora mesures més restrictives com 'ampliacié de les restriccions als vehicles amb
distintiu ambiental B i la implementacié d’'una ZBE a 'ambit dels 40 municipis de les comarques del
Barcelones, Baix Llobregat, Vallés Occidental i Oriental on els nivells de contaminacié atmosferica
d’NO2 o PM10 superen els llindars de la normativa europea. També es plantegen les anomenades
Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP), les quals serien equivalents a les ZBE i aplicables per
a municipis amb poblacié superior als 50.800 habitants, aixi com la possible implantacié d'un
peatge urba a l'entorn metropolita de Barcelona.

El Pla Director d’'Infraestructures de la regié6 metropolitana de Barcelona (PDI) 2021-2030
recull la propera planificacié de totes les actuacions en infraestructura de transport public. Els
principals objectius d’aquest pla sén certament propers als objectius establers en la implementacié
de les zones de baixes emissions. Entre d’altres i més estretament associat a la ZBE, “Col-laborar
amb la millora de la salut de les persones i reduir 'accidentalitat, incrementar la quota modal del
transport public, minimitzar el consum d’energia i l'Us de combustibles derivats del petroli o reduir
les emissions de contaminants i I'impacte acustic dels sistemes de transport public col-lectiu”.

En 'ambit autonomic, la Generalitat de Catalunya va aprovar el 2006 les Directrius Nacionals de
Mobilitat, les quals constitueixen el marc orientador pel desplegament de la Llei 9/2003 de la
mobilitat mitjancant 'establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes operatives
i indicadors de control. Destaquen la numero 11: Racionalitzar l'Us del vehicle privat en els
desplagcaments urbans i metropolitans (11.4 Utilitzar la tarifacié dels peatges com a instrument
reguladors del transit, 11.8 Augmentar la repercussié en l'usuari de les externalitats associades a la
utilitzacio del vehicle privat, Promoure mesures de racionalitzacié del transit amb 'objectiu de reduir
limpacte ambiental i 'ocupacié del territori mitjancant sistemes de gestid i control del transit) i la
numero 15: Reduir l'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans (15.1
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Disminuir l'impacte energétic de la mobilitat i 15.2 Disminuir la contaminacié atmosferica associada
a la mobilitat).

El Pla d’'Infraestructures de transport de Catalunya (PITC) 2006-2026 estableix un model de
planificacié del transport i les infraestructures de la mobilitat de Catalunya. Defineix 4 linies com
son la sostenibilitat ambiental, 'estructura nodal del territori, el progrés social i econdmic i la
seguretat, i entre les seves directrius, destaquen les reduccions del nombre de cotxes per capita o
'augment de l'ocupacié d’aquests vehicles privats.

Finalment, en 'ambit autonomic, cal destacar el Pla de transport de viatgers de Catalunya (PTVC)
2020, un pla sectorial que defineix les directrius i les linies d’actuacio per als proxims anys en relacié
amb l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestié conjunta del sistema. Com a
objectius principals, figuren aconseguir que el transport public sigui una alternativa real per atendre
les necessitats de la mobilitat, contribuint a la lluita contra el canvi climatic, la millora de la qualitat
de l'aire i la seguretat viaria.

Per la seva banda, la Generalitat de Catalunya, mitjancant el Decret 132/2024, de 30 de juliol, va
aprovar el Pla de qualitat de Uaire de Catalunya. Horitzé 2027. En aquest pla s’incorporen les
ZBE com a catalitzadores del canvi cap a una mobilitat més sostenible entre els ambits d'accid
destacats per acomplir amb els compromisos ambientals establerts (Codi: AV1) amb un cost total
d'inversid estimat de 5,83 M€.

En 'ambit estatal, el Govern espanyol ha anat aprovant diversos instruments per tal de preservar el
medi ambient i la salut de les persones com el Programa Nacional de Control de la Contaminacié
Atmosférica (PNCCA), de 27 de setembre de 2019, el Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021-
2030 (PNIEC), de 20 de gener de 2020, el Pla Nacional d’Adaptacié al Canvi Climatic (PNACC) de
22 de setembre de 2020 i la Declaracié d’Emergéncia Climatica i Ambiental, de 21 de gener de
2020, a més a més destaquen UEstratégia espanyola de mobilitat sostenible (EEMS) i
UEstrateégia de mobilitat segura, sostenible i connectada 2030. Per (ltim, recentment s’ha
aprovat la Ley de Movilidad Sostenible, que proporciona més instruments per a poder implementar
Zones de Baixes Emissions (ZBE) i per a l'aplicacié de mesures complementaries, com ara la
mobilitat eléctrica o els plans de mobilitat d’empreses, entre d’altres.

Tots aquests instruments de planificacié incorporen entre els seus objectius: contribuir a la
sostenibilitat general del sistema, lluitar contra el canvi climatic i reduir la dependéencia energeética
i les externalitats negatives ambientals i socials del transport i s’han pres en consideracié com a
marc planificador incident i sinergic a 'hora de definir la ZBE de Sant Viceng dels Horts.
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2.2 Analisi juridica de la naturalesa de la ZBE

A continuacio, es fa un recull dels antecedents que permeten justificar juridicament la naturalesa de
la mesura.

AMBIT INTERNACIONAL I EUROPEU

Resolucié de les Nacions Unides en reconeixement del dret a un medi ambient net, saludable
i sostenible com un dret huma, 26 de juliol de 2022

En el marc de 'Assamblea General de les Nacions Unides, es va declarar que totes les persones del
mon tenen dret a un medi ambient net, saludable i sostenible i exhorta als Estats, les organitzacions
internacionals, les empreses i altres interessats pertinents a que adoptin politiques, augmentin la
cooperacio internacional, reforcin la creacié de capacitat i segueixin compartint bones practiques
amb la finalitat d’intensificar els esforcos per garantir un medi ambient net, saludable i sostenible
per a totes i tots. Encara que la resolucié fa referéncia a la triple crisi ambiental existent (climatica,
de pérdua de biodiversitat i de contaminacid), evidencia que respirar un aire net és, per tant, un dret
huma universal.

En aquesta linia, s’escau fer mencié a una recent senténcia del Tribunal Europeu de Drets Humans
que condemna per primera vegada un Estat membre per inaccié davant del canvi climatic.

Conferéncia de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic (COP 21), Paris, 12 de desembre
de 2015

En el marc de la Convencié de les Nacions Unides, es va signar I'Acord de Paris que té l'objectiu de
reforcar la resposta mundial a 'amenaca del canvi climatic. En larticle 7, s’estableix l'objectiu
d’enfortir la resiliéncia i reduir la vulnerabilitat al canvi climatic. També es reconeix que 'adaptacio
al canvi climatic, és un repte mundial que incumbeix a tothom i a totes les escales administratives.
En el mateix marc, s'adopta 'Agenda 2030 de desenvolupament sostenible, la qual defineix 17
objectius de desenvolupament sostenible. L'’Agenda 2030 és un pla d’accié per protegir el planeta
de la degradacié ambiental. Adoptar 'Agenda 2030 comporta implementar el seu pla d’accié.

Conferéncia de les Parts de la Convencidé Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic
(COP 24), Katowice, desembre de 2018

Es van acordar les regles que permeten fer operatiu 'Acord de Paris. Les parts d’aquest Acord, entre
elles 'Estat Espanyol, assumeixen la responsabilitat de transformar la seva economia i la seva
societat per complir els objectius que han ratificat.
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Ruta cap a un planeta saludable per a totes i tots. Pla d’accié de la Unié Europea “Cap a una
contaminacio zero de l'aire, l’aigua i el sol”, de 2021

Es tracta d’un full de ruta adoptat per la Comissié Europea, associat al Pacte Verd Europeu. Es marca
una visié a 2050 d’'assolir una reduccié dels nivells de contaminacié d’aquests tres vectors (aire,
aigua i sol) que no siguin considerats com a nocius per a la salut de les persones i els ecosistemes
naturals i que respectin els limits que el nostre planeta pot admetre, creant un ambient lliure de
toxics. Aquesta visid es tradueix en ojectius clau per a 2030 per accelerar la reduccié de la
contaminacid i, en concret per a la contaminacié de l'aire, es fixa la necessitat de millorar-ne la
qualitat per reduir en un 55% el nombre de morts prematures causades per la contaminacié
atmosférica. També s’estableix 'objectiu de reduir en un 30% la proporcié de poblacié cronicament
alternada pel soroll causat pel transport.

Directiva (UE) 2024/2881 del Parlament Europeu i del Consell, de 23 d’octubre de 2024,
sobre la qualitat de l'aire ambient i una atmosfera més neta a Europa

Aquesta directiva actualitza a la baixa les normes sobre la qualitat de laire, fusionant les anteriors
Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE amb l'objectiu final de contaminacié zero l'any 2050 i establir
unes noves normes de qualitat de l'aire per l'any 2030, que s'ajustin més als nivells proposats de
qualitat de l'aire per I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS). Els governs de la Unié Europea tenen
2 anys a partir de l'entrada en vigor de la mesura per incorporar les noves disposicions de la directiva
als seus ordenaments juridics nacionals.

Directiva 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa
a la qualitat de U'aire ambient i a 'atmosfera més neta a Europa

Defineix i estableix objectius de qualitat de l'aire ambient per evitar, prevenir o reduir els efectes
negatius de la contaminacio per a la salut de les persones i del medi ambient en conjunt, avaluar la
qualitat de laire en els estats membres basant-se en métodes i criteris comuns i assegurar que la
informacié sobre la qualitat de l'aire es troba a disposicié dels ciutadans i fomentar la cooperacié
entre estats membres per reduir la contaminacié atmosfeérica.

Es molt important tenir en compte que aquesta Directiva és la que defineix els valors objectiu i valors
limit amb qué s’avalua la qualitat de l'aire, un cop trasposada a l'ordenament juridic espanyol. En
aquest sentit, cal remarcar que en el moment de redaccié d’aquest document, la Comissié Europea
ja ha aprovat la revisié de la Directiva vigent, del qual es derivaran uns nous valors més exigents i
alineats amb les recomanacions de 'OMS, incorporant 'objectiu d’abséncia de contaminacié de
laire l'any 2050.
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Guies de qualitat de l'aire de l’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), 22 de setembre de
2021

L'OMS defineix la contaminacié de l'aire com un important risc ambiental per a la salut i considera
que la disminucié dels nivells de pol-lucié atmosferica poden reduir la carrega de morbiditat derivada
d’accidents cerebrovasculars, cancers de pulmé i pneumopaties croniques i agudes, entre ells
'asma.

Durant el 2021, 'OMS va aprovar unes noves directrius mundials sobre la qualitat de l'aire, aportant
proves contundents del dany que la contaminacié de l'aire esta afligint sobre la salut humana. Les
noves directrius recomanen nivells de contaminacié atmosférica molt més estrictes que els recollits
en la normativa actual, en concret sobre particules en suspensié (PM2,5i PM10), Oz6 (O3), dioxid de
nitrogen (NO2), didoxid de sofre (SO2) i mondxid de carboni (CO). Alguns d’aquests contaminants
també contribueixen al canvi climatic.

NORMATIVA ESTATAL
Constitucié Espanyola (CE)

Els articles 43 i 45 de la Constitucié Espanyola estableixen l'obligacié dels poders publics de tutelar
la salut publica a través de I'adopcié de mesures preventives i dels serveis necessaris i proclamen
el dret a gaudir d’'un medi ambient adequat per al desenvolupament de la persona, aixi com el deure
de conservar-lo, i l'obligacié dels poders publics de vetllar per la utilitzacié racional de tots els
recursos naturals, amb la finalitat de protegir i millorar la qualitat de la vida i defensar i restaurar el
medi ambient, preveient-se, en els termes que fixa la llei, sancions penals o, si escau, administratives,
aixi com l'obligacié de reparar el dany causat.

Llei 7/2021, de 20 de maig, canvi climatic i transicié energética

Estableix l'obligatorietat d'implementar ZBE abans de l'any 2023 en municipis de més de 50.000
habitants (o de més 20.000 habitants si presenten problemes de qualitat de l'aire). Les ZBE s’han
d’adoptar en el marc dels plans de mobilitat urbana sostenible, sent una actuacié que cal integrar
en el marc d'una estratégia global de mobilitat urbana.

Tal com queda recollit en el document de “Directrius per la Creacié de Zones de Baixes Emissions”,
publicat pel Ministeri per a la Transicié Ecologica i el Repte Demografic (MITECO), una zona de
baixes emissions es basa principalment en 4 objectius principals:

e Millora de la qualitat de l'aire i la salut de la ciutadania
e Contribucié a la mitigacié del canvi climatic
e Canvi modal a métodes de transport més sostenibles

e Impuls de l'eficiéncia energética en 'Us dels mitjans de transport
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Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, per al qual es regulen les zones de baixes
emissions

Es regulen els requisits minims que han de satisfer les ZBE que les entitats locals implementin en
virtut del que disposa la Llei 7/2021, de 20 de maig, canvi climatic i transicié energetica, aixi com
els continguts minims que ha d'incorporar el projecte de ZBE.

Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de U'aire i proteccié de l'atmosfera

Estableix que correspon a les entitats locals exercir aquelles competéncies en materia de qualitat
de l'aire i proteccié de 'atmosfera que tinguin atribuides en 'ambit de la seva legislacié especifica,
aixi com aquelles altres que els siguin atribuides en el marc de la legislacid basica de 'Estat i de la
legislacié de les comunitats autonomes en aquesta matéria.

Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de Uaire

A escala estatal, defineix i estableix objectius de qualitat de l'aire i regula l'avaluacid, el manteniment
i la millora de la qualitat de 'aire amb relacié a determinades substancies nocives, amb la finalitat
d’evitar, prevenir i reduir els efectes nocius sobre la salut humana, el medi ambient en conjunt i
altres béns de qualsevol naturalesa.

En linia amb el que s’ha comentat anteriorment per a la Directiva europea, cal esperar una
modificacié dels valors que defineix aquest Reial decret, un cop s’aprovi la Directiva i sigui
transposada a l'ordenament juridic espanyol.

Llei 33/2011, de 4 d’octubre, general de salut publica

Afirma que la salut humana depén sobre manera de l'entorn en qué es desenvolupa la vida i, per
tant, és essencial la salubritat dels aliments, l'aigua i l'aire. Inclou dintre de la vigilancia en salut
publica els riscs ambientals i els seus efectes sobre la salut, inclosa la preséncia dels agents
contaminants al medi ambient.

Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre pel qual s'aprova el text refés de la Llei sobre
Transit, Circulacié de Vehicles de Motor i Seguretat Viaria

Atorga als municipis la competencia sobre la restriccid de la circulacié a determinats vehicles a vies
urbanes per motius mediambientals, aixi com la denuncia de les infraccions que s’hi cometin i la
sancié de les mateixes, quan aquestes no estiguin especialment atribuides a d'altres
administracions (article 7 i 18).

Llei 2/2011 de 4 de marg, d’Economia Sostenible

L'article 100 estableix els objectius que han de perseguir les administracions publiques en el
desenvolupament de la politica d'impuls de la mobilitat sostenible.
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NORMATIVA AUTONOMICA
Estatut d’Autonomia de Catalunya (EAC)

L'article 27 estableix que totes les persones tenen dret a viure en un medi equilibrat, sostenible i
respectuds amb la salut, d’acord amb els estandards i els nivells de proteccié que determinen les
lleis. També tenen dret a la proteccié davant les diferents formes de contaminacié, d’acord amb els
estandards i els nivells que determinen les lleis, i el deure de col-laborar en la conservacié del
patrimoni natural i en les actuacions que tendeixin a eliminar les diferents formes de contaminacis,
amb l'objectiu de mantenir-lo i conservar-lo per a les generacions futures. L'article 46 estableix que
els poders publics han de vetllar per la proteccié del medi ambient per mitja de l'adopcié de
politiques publiques basades en el desenvolupament sostenible i la solidaritat col-lectiva i
intergeneracional. Obliga al fet que les politiques mediambientals es dirigeixin especialment a la
reduccio de les diferents formes de contaminacio, la fixacié d'estandards i de nivells minims de
proteccid, 'articulacié de mesures correctives de l'impacte ambiental, entre altres finalitats.

Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccié de 'ambient atmosféric

Té per objecte establir i regular els instruments i el procediment que es consideren necessaris per
a una actuacio efectiva de les administracions publiques de Catalunya en el camp de la prevencio,
la vigilanciai la correccié de la contaminacié atmosférica i que atribueix als ens locals competencies
propies en la matéria (art. 11). Com a possibles mesures es preveu aquelles que siguin necessaries
per a disminuir dins el perimetre afectat els efectes contaminants produits pel transit urba i interurba
(art. 10.5 d).

Llei 18/2009, de 22 d’octubre, de salut publica de Catalunya

Té per objecte l'ordenacié de les actuacions, les prestacions i els serveis en matéria de salut per a
garantir la vigilancia de la salut publica, la promocié de la salut individual i col:lectiva, la prevencié
de la malaltia i la proteccié de la salut i perqué defineix, entre les prestacions en matéria de salut
publica, la promocid i la proteccid de la salut i la prevencié dels factors de risc derivats de l'aire i
laigua i dels aspectes ambientals que puguin repercutir en la salut de les persones (art. 7. 3 e).

Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat de l'aire, horitz6 2027,
el Pla d'accié a curt termini per alts nivells de contaminacié de l'aire i les determinacions
normatives per assolir els objectius de qualitat de l'aire

Aquest Decret materialitza l'aprovacié del Pla de qualitat de l'aire, horitzé 2027 i el Pla d’accié a curt
termini per alts nivells de contaminacié de laire, amb els quals es pretén actuar sobre els
contaminants dioxid de nitrogen (NO3), oxids de nitrogen (NOx), particules en suspensié de diametre
aerodinamic inferior a 10 micres (PM10), particules en suspensié de diametre aerodinamic inferior
a 2,5 micres (PM2,5), benzo(a)piré (BaP) i 0z6 (O3).
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L’Annex d'aquest Decret inclou un paquet de disposicions normatives i, més concretament en el seu
Capitol quart, es fixen disposicions sobre les ZBE que cal tenir en compte en aquest document,
donat que van més enlla del que marca el RD 18052/2022. Com per exemple, la superficie minima de
la ZBE (25% de sol, majoritariament d’Us residencial), les mesures complementaries o la restriccid
d’accés en municipis de més de 20.000 habitants als vehicles sense distintiu abans de '1 de gener
de 2026 i restriccions als vehicles diésel amb etiqueta B quan s'activi el nivell 1 reforcat o el nivell 2
del Pla d'accié a curt termini per al contaminant NO2 abans de '1 de gener de 2028. A banda, també
conté restriccions pels municipis de més de 50.000 habitants, abans de I'1 de gener de 2026, les
restriccions han d'incloure els vehicles diésel amb etiqueta B quan s'activi el nivell 1 reforcat o el
nivell 2 del Pla d'accié a curt termini per al contaminant NO: i abans de 'l de gener de 2028, les
restriccions d'accés a les ZBE han d'incloure tots els vehicles amb etiqueta B.

Resolucié TER/3832/2025, de 20 d'octubre, d'actualitzacié i modificacié de la disposicié
addicional quarta del Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat
de l'aire, horitzé 2027, el Pla d'accié a curt termini per alts nivells de contaminacié de laire
i les determinacions normatives per assolir els objectius de qualitat de l'aire

Aquesta resolucié pretén modificar 'Annex 5 del Decret 132/2024, de manera que es conforma el
llistat consolidat de Categories de vehicles que, per les seves caracteristiques i funcions, poden
accedir lliurement a les ZBE, és a dir, les exempcions de caracter comu a nivell de Catalunya. Amb
aquesta resolucié també s’aprova el regim d'autoritzacié d'accés a la ZBE i les condicions d'aplicacié
de la Plataforma per a la gestié de les autoritzacions excepcionals d'accés i es defineix l'adhesié
dels municipis al Llistat catala de vehicles autoritzats per accedir a les ZBE i altres sistemes
municipals o supramunicipals amb finalitats similars.

Finalment, la resolucié desenvolupa la previsiéo de larticle 23.3 del Decret 132/2024relativa a la
interoperabilitat de la plataforma amb altres sistemes municipals o supramunicipals amb finalitats
similars, reconeixent les particularitats de les ZBE implementades i en procés d'implementacio
seguint el model metropolita.

Resolucié TER/4802/2025, d'11 de desembre, de primera modificacié de l'annex 4.II del
Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat de l'aire, horitzé 2027,
el Pla d'accié a curt termini per alts nivells de contaminacié de l'aire i les determinacions
normatives per assolir els objectius de qualitat de l'aire

Aquesta Resolucié actualitza l'annex 4.I1 del Decret 132/2024 incorporant la relacié de municipis
que superen els valors limit o objectiu dels contaminants regulats durant el periode 2020-2024 i
que, per tant, estan subjectes a l'obligacié d’'implantar ZBE. L’actualitzacié de I'annex s’'emmarca en
la disposicié addicional tercera del Decret, que autoritza a la persona titular del Departament de
Territori, Habitatge i Transicié Ecologica a modificar anualment aquesta llista mitjancant resolucio.
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2.3 Marc competencial de 'Ajuntament

L'Estatut d’Autonomia de Catalunya estableix, en l'article 84.2.h i 84.2.j, que els governs locals de
Catalunya tenen competéncies propies, en els termes que determinin les lleis, sobre la circulacid i
els serveis de mobilitat i sobre la formulacié i la gestié de politiques per a la proteccié del medi
ambient. Els municipis, en la seva qualitat d’administracions publiques, disposen de potestats
administratives que poden exercir només dins de les seves competéncies, aixi ho estableix 'article
4 de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, Reguladora de les Bases del Regim Local (LRBRL).

Aixi doncs, correspon a 'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts, d’acord amb les competéncies que
li atribueix la legislacié general i 'especifica aplicable al municipi, adoptar les mesures necessaries
en relacié6 amb la proteccié de la qualitat de l'aire, la proteccié de la salut ptiblica davant el
risc de contaminacié i les mesures especials de regulacié i ordenacié del transit i queda
recollit a l'article 25 de la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les Bases del Régim Local,
apreciant-se la necessitat d'exercir aquestes competéncies propies en els termes que s’estableixi
la legislacié de U'Estat i de les comunitats autonomes.

En aquest sentit, segons el Decret legislatiu 2/2003, del 28 d'abril, que aprova el Text Refds de la
Llei municipal i de regim local de Catalunya, larticle 66.2 estableix que els ens locals tenen
competencies en els seglients ambits: sostenibilitat ambiental i gestid territorial i infraestructures
de mobilitat, quelcom relacionat amb la implementacié de Zones de Baixes Emissions. Per altra
banda, l'article 66.3 llista les competéncies propies dels municipis, on destacaria: “b) l'ordenacié del
transit de vehicles i de persones en les vies urbanes”, “f) la proteccié del medi” i “h) proteccié de la
salubritat publica”, atorgant competéncies en materia de restriccié de circulacié i accés a la zona
de baixes emissions, en la millora de la qualitat ambiental i reduccié de les emissions contaminants
i en l'impuls de politiques orientades en la millora de la salut publica.

Per a implementar els drets i obligacions derivats de la implantacié de la ZBE a la ciutadania, els
municipis disposen de potestat reglamentaria (per crear normes de rang reglamentari com
'Ordenanca per la qual es fixen els criteris d’accés, circulacié i estacionament de vehicles a la zona
de baixes emissions entre altres) i sancionadora (permet als municipis establir infraccions i imposar
sancions quan no es compleix alld que es regula dins de l'ordenanca que fixa els criteris d’'accés,
circulacidé i estacionament de vehicles a la zona de baixes emissions), incloent la possibilitat
d’establir periodes transitoris o moratories en l'aplicacié de les sancions.

Aixi mateix, la competéncia per a U'establiment i regulacio de les ZBE ve atribuida per:

o Lallei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, en la qual 'article 14.3,
a) imposa l'obligacié d’'establir les ZBE a determinats municipis. En aquest context, resulta
pertinent esmentar el Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat de
laire, horitz6 2027, juntament amb el Pla d'accié a curt termini per alts nivells de
contaminacié de laire i les determinacions normatives per assolir els objectius de qualitat
de l'aire. Aquest Decret identifica els municipis de més de 20.000 habitants amb nivells de
contaminacié elevats que han d'establir obligatdriament una Zona de Baixes Emissions
(ZBE), entre els quals es troba Sant Viceng dels Horts.
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e El text refds de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles de Motor i Seguretat Viaria,
aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre, que en el seu l'article 7 atribueix
competencies als municipis per la regulacié i gestié de l'aparcament, ordenacid, gestio,
vigilancia i disciplina del transit en les vies urbanes de la seva titularitat i, en particular, per
a la regulacié mitjancant Ordenanca dels usos de les vies urbanes, per establir la restriccid
de la circulacié a determinants vehicles en vies urbanes per motius ambientals i per al
tancament de determinades vies. També larticle 18 determina que quan per motius
ambientals ho aconsellin, l'autoritat competent pot ordenar un altre sentit de circulacid, la
prohibicié total o parcial d’accés a parts de la via, bé amb caracter general o per a
determinats vehicles, el tancament de determinades vies, el seguiment obligatori d'itineraris
concrets, o la utilitzacié de vorals o carrils en sentit oposat al normalment previst. L’article
76 incorpora com a infraccié greu “no respectar les restriccions de circulacié derivades de
l'aplicacié dels protocols davant episodis de contaminacié i de les zones de baixes
emissions”.

e Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, d’aprovacié del text refés de la llei sobre
transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, modificat per la llei 18/2021 de 20
de desembre, de modificacié del text refds sobre la llei de transit, circulacié de vehicles de
motor i seguretat viaria: incorpora com a infraccié greu a larticle 76, “no respectar les
restriccions de circulacié derivades de 'aplicacié dels protocols en episodis de contaminacio
i de les zones de baixes emissions”

D’altra banda, el Reial decret 1852/2022, desenvolupa el contingut de larticle de la Llei 7/2021
mencionat, establint els requisits técnics i procedimentals per a l'establiment de les Zones de Baixes
Emissions, amb aspectes com: la definicié i delimitacié de l'ambit territorial, les categories de
vehicles afectats segons l'etiquetatge de la Direccid General de Transit, els procediments
d’aprovacid i el control i regim sancionador. En concret, l'article 2 disposa: “1.-Els projectes de ZBE
que aprovin les entitats locals en compliment de les obligacions regulades a lUarticle 14.2 de la Llei
7/2021, del 20 de maig. 2.-En el marc del desenvolupament de les seves competéncies en mateéria
de medi ambient urba, correspon a les entitats locals la regulacié de les ZBE, de conformitat amb
larticle 14.3 de la Llei 7/2021, del 20 de maig, les quals estaran contemplades en els plans de
mobilitat urbana sostenible. 3.-Les ZBE seran delimitades i requlades per les entitats locals en la
seva normativa municipal.” Aquesta previsié confirma que la implementacié de les Zones de Baixes
Emissions requereix un projecte especific i 'ordenanca reguladora corresponent, mitjancant la qual
es regula i delimita les condicions d'accés, circulacié i procediment sancionador. Aixi doncs, la
competéncia de U'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts per aprovar l’Ordenanca reguladora
de la ZBE esta reconeguda en les normes generals i sectorials de l'ordenament juridic.

A continuacié es desenvolupen amb major detall les dues matéries que conformen els objectius
principals de les ZBE, segons el Reial decret 1852/2022, i que coincideixen amb matéries sobre les
quals l'ens local té competéncia per actuar:
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LA QUALITAT DE L’AIRE COM A BE JURIDIC PROTEGIT

L'atmosfera és un bé comu indispensable per a la vida. Totes les persones tenen el dret a gaudir
d’'una bona qualitat de l'aire, a la vegada que tenen el deure de col-laborar a conservar-la. A més a
més, totes les persones tenen el dret a la proteccidé de la salut davant de les diferents formes de
contaminacid, d’acord amb els estandards i els nivells que determinin les lleis.

L’Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts té el deure i la potestat de restablir i preservar la bona
qualitat de l'aire d’acord amb els parametres establerts a la legislacié vigent i les recomanacions
dels organismes internacional de referéncia, aixi com de vetllar per la salut del conjunt de la poblacié.

Addicionalment, té la potestat de donar resposta a la necessitat de crear un instrument que permeti
regular les emissions de contaminants en el municipi per tal d’apropar-se progressivament a les
recomanacions establertes per 'OMS (i també a futures normes de la UE) en termes de qualitat de
aire, nivells molt més estrictes que els actuals llindars legals establerts per la normativa vigent en
relacié amb la qualitat de l'aire.

LA MITIGACIO DELS IMPACTES DEL CANVI CLIMATIC, LA TRANSICIO ENERGETICA I LA
QUALITAT AMBIENTAL

L’Ajuntament de Sant Viceng dels Horts assumeix l'obligacié de prendre mesures per millorar la
qualitat de vida i la sostenibilitat a les ciutats, tot combatent els impactes del canvi climatic i
accelerant i intensificant les accions i les inversions necessaries per a un futur sostenible amb baixes
emissions de carboni en aplicacié de les politiques internacionals i la legislacié vigent, recolzades
per les evidéncies cientifiques.

Addicionalment, I'Ajuntament de Sant Vicen¢ dels Horts considera el transport i la mobilitat rodada
com un dels principals sectors responsables de I'emissié de gasos d’efecte hivernacle, cosa que, a
'empara legal de l'article 14 de la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética,
l'obliga a adoptar mesures de restriccidé de l'accés, la circulacié i 'estacionament de determinats
vehicles a la ZBE.

Tothom té dret a una qualitat de vida ambiental i sostenible i a la mitigacié dels efectes del canvi
climatic que, al seu torn, incideixen sobre els drets humans. Alhora, tothom ha de
corresponsabilitzar-se en la preservacié d'aquest dret i, en conseqiiéncia, acatar les mesures
establertes al respecte.

2.4 Instruments adequats per a la implementacio de la ZBE

D’enca del maig de 2021, amb l'aprovacié de la Llei 7/2021, la implementacié de la ZBE és una
obligatorietat per als municipis de més de 50.000 habitants aixi com pels territoris insulars i els
municipis de més de 20.000 habitants quan superin els valors limit dels contaminants regulats en
el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire, que conforma el
marc normatiu vigent en aquests moments.
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En el cas de Catalunya, pel que fa a la determinacié de quins municipis de més de 20.000 habitants
queden sota aquesta obligacid, cal atendre’s al que determina 'Annex 4 del Decret 132/2024,
recentment modificat mitjancant la Resolucié TER/4802/2025. Sant Vicenc dels Horts forma part
dels municipis de més de 20.000 habitants ubicats en zones de qualitat de l'aire amb superacions,
tant per NO2 com per O3 i, per tant, té l'obligacié d'implementar una ZBE al seu terme municipal.

Posteriorment, amb l'aprovacié del Reial Decret 1052/2011, l'establiment de ZBE ha esdevingut una
obligacié legal desenvolupada reglamentariament que, a nivell instrumental, acaba articulant-se en
dos documents:

e Projecte de ZBE, com a document técnic amb uns continguts minims fixats en U'Annex I
d’aquest RD.

e Ordenanca ZBE o normativa municipal en qué es materialitza la delimitacié i regulacié de
la ZBE.

La implementaci6 de la ZBE és obligatoria per una quantitat considerable de municipis
metropolitans. En molts casos, com Sant Vicencg dels Horts, aquests municipis sén adjacents i, per
tant, és molt convenient que les mesures siguin sind identiques, molt similars, i la gestié que ha de
fer la ciutadania sigui tan unificada com sigui possible per tal de facilitar els drets i les obligacions
que s'imposen. Es per aixo que, en 'ambit metropolita i amb aquesta intencié d’harmonitzar
la implementacié de les diferents ZBE, ’AMB dona suport a tots aquells municipis obligats
o interessats en implementar una ZBE en el seu ambit territorial.

En el cas de Sant Vicenc dels Horts, 'Ajuntament va crear una comissié d’estudi técnic-politica de
la implementacié de 'Ordenanca, des d’on es van proposar alternatives de delimitacid, que s’han
analitzat en el marc d’aquest projecte, i es va acordar l'adopcié del model metropolita de ZBE que
planteja 'AMB. En aquest sentit, en primer lloc, es va realitzar la fase de consulta prévia de
'Ordenanca ZBE, obrint-la a les aportacions i suggeriments de la ciutadania i altres agents del
territori. Per altra banda, el present document conforma el Projecte tecnic de la ZBE, de manera
totalment alineada amb els continguts minims exigits, tal com es justifica a l'apartat 1.2.

A banda d’aquests dos instruments ZBE (Projecte i Ordenanca) que recauen de manera directa sobre
'administracio local i que han de respondre a les especificitats del municipi, per bé que es vetlli per
una certa harmonitzacié metropolitana, 'AMB ofereix altres eines unificades que beneficien a la
coheréncia de la mesura arreu del teixit metropolita i faciliten a la ciutadania, tant la comprensié de
la mesura, com l'adhesié i Us d’aquesta.

Es destacable la posada en marxa el Registre metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles
autoritzats (2023). Aquest servei possibilita la tramitacié de les autoritzacions de circulacié de
vehicles dins les diferents ZBE de la metropoli de Barcelona d’acord amb el que regula 'Ordenanca.
Aquest Registre es fonamenta en un Reglament analeg, el qual es va adaptant progressivament a
les Ordenances municipals que es van succeint, amb la validacié de Vicepresidéncia de Mobilitat,
Transport i Sostenibilitat de TAMB i amb una clara finalitat d’establir un marc metropolita coherent
i facilitar una gestio eficient. A través del Reglament es gestionen els canals d'atencid, informacié i
registre d’exempcions i autoritzacions.

Institut Metropoli
ZBE a Sant Viceng dels Horts 30


https://portaldogc.gencat.cat/utilsEADOP/PDF/9573/2127611.pdf
https://zberegistre.ambmobilitat.cat/ca
https://zberegistre.ambmobilitat.cat/ca

3 Descripcid del municipi

3.1 Geografia de l'ambit territorial i xarxes de mobilitat al
municipi

CARACTERISTIQUES GENERALS DEL MUNICIPI I LA SEVA POBLACIO

Sant Vicenc dels Horts és un municipi de la comarca del Baix Llobregat, té una extensié municipal
de 9,12 km? i es troba al marge esquerre del riu Llobregat. El municipi limita per 'est amb Molins de
Rei i Sant Feliu de Llobregat, pel nord amb Palleja i la Palma de Cervelld, per I'oest amb Cervelld, pel
sud-oest amb Torrelles de Llobregat i al sud amb Santa Coloma de Cervellé. Esta situat a una
distancia aproximada de 13 km del centre de Barcelona.

Administrativament, el terme municipal de Sant Vicenc¢ dels Horts es distribueix en 4 districtes,
compostos d’un total de 10 barris:

1. Districte I, compost pels barris de Vila Vella, El Trevol, El Turdé i La Vinyala - Poble Nou,
concentra més de la meitat de la poblacié del municipi (54%), amb 15.772 habitants i se situa
al centre/est del municipi fins al nord-est.

2. Districte II, compost pel barri de Sant Josep, té 4.324 habitants (14,8% del total) i se situa
al nord-oest del municipi.

3. Districte III, compost pels barris de La Guardia i La Font del Llargarut, té 3.920 habitants
(13,5%) i se situa al centre-oest.

4. Districte IV, compost pels barris de Sant Antoni, Sant Roc i Can Costa, té 5.139 habitants
(17,3%) i se situa al sud i sud-oest.
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Mapa 1. Barris i limits de Sant Vicenc dels Horts
Font: Institut Metropoli a partir de dades de 'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts

Els principals usos del sol del municipi sén els residencials, amb una activitat industrial important a
nord i sud del nucli urba (limitrof a Palleja i Santa Coloma de Cervelld) i l'activitat agricola a la llera
del riu Llobregat.

El sol urba del municipi ocupa aproximadament un 48% de la superficie total del terme municipal.
Si es té en compte només el sol de caracter residencial, aquest representa un 20% de la superficie
del terme municipal. Quant a l'estructura urbana, s'observen fonamentalment dues zones. Per una
banda, el nucli urba, de caracter planer i situat principalment entre la carretera BV-2002 i la via del
Ferrocarril, on es concentra la major densitat de poblacié. Per altra banda, la zona de muntanya, cap
a l'oest de la via del Ferrocarril, amb urbanitzacions de baixa densitat i amb una orografia més
accidentada que dona lloc a carrers amb pendents importants (entre el 14 i el 17%), fet que incideix
en les condicions d’'accessibilitat i dificulta especialment els desplacaments actius (a peu i en
bicicleta).
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Mapa 2. Pendent dels carrers de Sant Vicenc dels Horts
Font: Pla d’accessibilitat Sant Viceng dels Horts
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L'any 2024, Sant Vicenc dels Horts presentava una poblacié de 28.595 habitants (IDESCAT, 2024).
En funcié del sexe: 14.220 residents sén homes i 14.375 residents sén dones. En funcié del grup
d’edat: 3.955 residents tenen edats compreses entre els 0 i els 14 anys, 19.386 persones es troben
en el rang d'edat entre els 15 i els 64 anys, i 5.254 habitants tenen 65 anys o més. Cal tenir en
compte que les persones grans representen un col-lectiu especialment sensible a les condicions
d’accessibilitat i que, a més a més, es tracta d’'un grup de poblacié que, atenent a les tendencies
d’envelliment poblacional, anira creixent any a any. En els ultims cinc anys l'edat mitjana de la

poblacié de Sant Viceng ha passat de 41 anys a 43 anys i un 8% del total de la poblacid esta per
sobre dels 70 anys d’edat.

Taula 4. Poblacié de Sant Vicenc dels Horts sexe i edat
Font: IDESCAT

Poblacié Poblacié (2024)
0-14 anys 3.955

15-64 anys 19.386

65 i més anys 5.254

Total 28.595

Home 14.220

Dona 14.375

Total 28.595
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Pel que fa a la distribucio territorial de la poblacid, al nucli urba s’hi concentra el 40 % de la poblacio,
aproximadament, mentre que els barris i urbanitzacions situats a la zona de pendents (Sant Josep,
la Guardia, el Turd, la Font del Llarguerut, Sant Antoni, Can Costa i Sant Roc) aglutinen el 60 %
restant. Cal tenir en compte que el barri de Sant Roc i la urbanitzacié de la Font del Llarguerut es
troben deslligats de la resta del nucli.

Mapa 3. Distribucié de la poblacié de Sant Vicenc dels Horts per barris
Font: Pla d’accessibilitat Sant Viceng dels Horts
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Des d'una perspectiva socioeconomica, cal esmentar que Sant Vicen¢ presenta un alt nivell de
complexitat social, amb nivells de vulnerabilitat socioeconomica elevats i uns index a nivell de renda
per capita inferiors a la mitjana de Catalunya. Segons dades del Atlas de Distribucion de Renta de
los Hogares (Instituto Nacional de Estadistica, 2023), la renta anual mitjana per habitant a Sant
Vicenc és de 12.584 €, mentre que a nivell provincial és de 17.062 €, essent la dada municipal un
11,01% inferior a la de la provincia de Barcelona. Aquestes circumstancies posen de manifest la
necessitat d'integrar els eixos de desigualtat socioecondmica en el disseny de la ZBE, a fi de garantir
que les mesures adoptades no generin impactes regressius i afavoreixin una transicié justa i
equitativa cap a una mobilitat més sostenible.

Aquesta perspectiva d’equitat no només s’ha de considerar des del vessant economic, siné també
atenent altres factors de vulnerabilitat vinculats a les condicions fisiques i funcionals de les persones,
que poden condicionar de manera significativa les seves necessitats de mobilitat. El municipi de
Sant Vicenc dels Horts comptava l'any 2022 amb 2.651 persones reconegudes amb algun tipus de
discapacitat, havent-se observat un increment del 24% des de 2017. D'aquestes persones soén
especialment rellevants les 1.870 persones amb discapacitat de caracter visual o motor. Actualment,
aquestes persones ja han de conviure amb problemes d’accessibilitat general en algunes zones del
municipi, especialment en aquelles que presenten una pendent més pronunciada. Per aquest motiu,
el disseny de la ZBE integra criteris d’accessibilitat universal, evitant que les restriccions de
circulacié generin barreres addicionals per a aquest col-lectiu.

TRANSPORT PUBLIC

La xarxa de transport public col-lectiu esta integrada per diversos modes de transport que donen
servei al municipi, tot i que actualment es constaten problemes de connectivitat i accessibilitat
respecte aquesta xarxa.

En 'ambit ferroviari, hi ha 3 parades ferroviaries (Quatre Camins, Can Ros i Sant Vicenc dels Horts)
amb 8 linies diferents (S8, S9, S4, R5 i R6 -a les tres parades-, S3 -que no arriba a 'estacié Quatre
Camins- i R50 i R60 -que només paren a Sant Vicenc dels Horts-). La parada de Quatre Camins
queda completament aillada del nucli urba per la preséncia de vies estructurants (N-340, B-23, A-2
i BV-2002) que, a diferents nivells, formen una barrera fisica que dificulta 'accés directe, tant amb
bus urba com a peu.

En relacié amb l'ambit ferroviari, també cal fer incis en 'efecte barrera de la linia ferroviaria, la
qual es situa just al punt de transicié la plana al-luvial del riu Llobregat i la zona de muntanya. La
preséncia d’aquesta infraestructura genera una important discontinuitat i un efecte barrera que,
sumat a la l'existéncia de pendents importants a la zona oest del municipi, dificulten els
desplagcaments a peu, cosa que dona lloc a recorreguts més llargs per connectar d'est a oest el
municipi. Per tal de mitigar aquesta situacié, el municipi disposa d’un total d'11 passos de vianants
habilitats per travessar la linia ferroviaria, que estructuren la principal xarxa de mobilitat definida en
el Pla de Mobilitat municipal.

- Pas sota via al carrer Girona
- Pas sota via a l'estacié de FGC de Can Ros al carrer Llobregat
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- Pas sota via al carrer Antoni Mampel

- Pas sota via al carrer Industria

- Pas sobre via al carrer Montjuic

- Pas sobre via al carrer Mestre Ramon Camps
- Pas sota via al carrer Rafael Casanova

- Pas sota via al carrer Sant Josep

- Pas sota via a l'estacié de FGC Sant Vicencg

- Pas sota via al carrer Salvador Allende

- Pas sota via a la carretera de Torrelles

Mapa 4. Xarxa principal de vianants i passos sota via Sant Vicenc dels Horts
Font: Pla d’accessibilitat Sant Viceng dels Horts

r
.
_—
/

Pel que fa al transport col-lectiu per carretera, la ciutat compta amb 4 linies d'autobus urba
(s’entén bus urba, linies que donen servei al mateix municipi), sense oferir horari nocturn. La
freqliéncia de pas d’aquestes linies oscil-la entre 45-50 minuts els dies laborables i entre 70-75
minuts els caps de setmana, dies festius i mes d’agost.

A més, el municipi compta amb 8 linies de bus interurba, de les quals tres sén nocturnes. De les
5 linies dilirnes, només 4 operen els dies feiners, amb una freqliieéncia que oscil-la entre 50-60 minuts
i sense servei durant el mes d’agost. L'Unica linia interurbana dilirna que opera els caps de setmana
i festius manté una freqiiéncia de 60-65 minuts tots els dies de l'any. Pel que fa a les 3 linies
interurbanes nocturnes, dues connecten el municipi amb Barcelona i operen tots els dies de ['any,
tot i que només ofereixen una o dues expedicions. L’altra linia connecta el municipi amb Molins de
Rei i Vallirana, amb una freqiliéncia de 60-65 minuts, perd només els divendres, dissabtes i vigilies
de festius.
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Per tal d'analitzar l'accessibilitat al transport public s’ha utilitzat l'index elaborat per
UAutoritat del Transport Metropolita de Barcelona (ATM en endavant). Es tracta d'un index
multiparametre, calculat per 'any 2019 i que actualment esta en revisid, aixi que s’ha de prendre
com una referéncia teorica. En aquest sentit, les dades resultants es discuteixen tenint en compte
la casuistica propia de municipi.

Mapa 5. Nivells d’accessibilitat al transport puiblica Mapa 6. Quintils de renda mitjana per unitat de

Sant Vicenc dels Horts. consum a Sant Vicenc dels Horts.
Font: Institut Metropoli a partir d’ATM. Font: Institut Metropoli a partir d’ATM.
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En primer lloc, si es consideren tots els teixits urbans segons el planejament urbanistic (sol
residencial, sol d’activitat economica i sol d’equipaments), s’observen dues realitats diferenciades.

Per una banda, la zona més compacta i densa del municipi, a 'entorn més planer, presenta uns
bons nivell d’accessibilitat. Tot i que existeix una xarxa de transport public que dona servei i
cobertura a aquesta part del municipi, les freqliéncies de pas (especialment per a busos urbans i
interurbans) minven de manera important el nivell d’accessibilitat real.

Per altra banda, les zones de més baixa densitat, que es troben especialment als districtes de
Sant Antoni, Can Costa i Font Llargarut, presenten nivells d’accessibilitat entre millorables i
deficients. En aquestes zones, les pendents dels carrers conformen un condicionant clau i no
reflectit de manera directa en aquest index, que fa que el nivell d'accessibilitat s’hagi de considerar
meés baix.

Per tant, de manera general, s'observa que els resultats derivats de l'index d’accessibilitat de 'ATM
no s’ajusten del tot a la realitat d’'un municipi on, qliestions com la freqiiéncia de pas dels autobusos
i les pendents d’una part important dels carrers, les condicions d’accessibilitat no sén tant positives.
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Si es duu a terme aquest mateix exercici considerant la renda mitjana de les persones que viuen en
cada unitat territorial (parcel-les del planejament urbanistic), s’observa que, al municipi, les zones
amb una millor accessibilitat corresponen a les rendes més baixes, mentre que les zones de menor
accessibilitat corresponen a les rendes més altes. Per tant, atenent a les dades d’aquest index (que
anteriorment ja s’ha indicat que no recullen de manera fidedigne la situacié del municipi) existeix
una associacié negativa entre el nivell de renda i I'accessibilitat al transport public.

Figura 1. Nivell d’accessibilitat al transport public i renda mitjana (ponderada per poblacié de cada unitat
territorial) a Sant Vicenc dels Horts.

Font: Institut Metropoli a partir d’ATM, INE i Idescat.
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Aixi doncs, l'extensid i la qualitat de la xarxa de transport public, garanteix certa accessibilitat a gran
part de la poblacié de Sant Vicenc¢ dels Horts, tot i que s'observen deficiéncies importants en
termes d’interconnectivitat, freqiiéncies de pas i nombre d’expedicions diaries, principalment
de les linies d’autobus, agreujades per una orografia poc favorable per arribar a peu o en bicicleta a
les parades existents. Tot plegat dificulta la connexié en transport public amb els municipis de
'entorn i amb Barcelona.

MOBILITAT ACTIVA (A PEU I EN BICICLETA)

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta i a peu, Sant Vicenc dels Horts disposa de 4,9 km de via
verda, als quals se sumen 0,9 km de carrils bici o voreres bici. A més, la major part de la trama
urbana es troba pacificada o presenta una limitacié de velocitat de 3® km/h. Tot i aix0, una gran part
del municipi, especialment les zones de baixa densitat residencial situades a la muntanya, presenta
pendents superiors al 10 %, fet que dificulta notablement la mobilitat en bicicleta.
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Mapa 7. Xarxa de mobilitat activa de Sant Vicenc dels Horts

Font: Institut Metropoli a partir de dades de 'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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Sant Vicenc dels Horts compta a una estacié de BiciBox amb 14 places disponibles ubicada al Centre
Civic Virginia Amposta. A més, també hi ha el servei d’aparcament Bicitancat a 'estacié de FGC Sant

Vicenc dels Horts, amb 28 places totals i 4 aparcaments de lliure Us a la via publica (3 de U-invertida
i 1de suport de roda) que sumen un total de 56 places.
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APARCAMENT, DUM i PUNTS DE RECARREGA PER AL VEHICLE ELECTRIC

L’AMB va aprovar per acord del Consell Metropolita de data 27 de novembre de 2018 un conveni
amb 'Ajuntament de Barcelona, Barcelona de Serveis Municipals, SA i AMB Informacié i Serveis SA,
en virtut del qual 'Ajuntament de Barcelona posa a disposicié de 'AMB, per configurar una nova
Plataforma d’ambit metropolita de la que puguin fer Us els ajuntaments de 'ambit metropolita.

La Plataforma metropolitana d’aparcament es concreta en dues aplicacions per a dispositius mobils,
una per a persones usuaries de l'estacionament regulat de rotacié (zones blaves, verdes i taronges)
i una altra aplicacié per a persones professionals de la Distribucié Urbana de Mercaderies (SPRO).

A Sant Viceng dels Horts el primer conveni per a la Plataforma Metropolitana d’Aparcament per la
regulacié de 'estacionament de rotacid i 'aplicacio per la gestié de la DUM entre 'AMB i Sant Viceng
dels Horts es va signar a l'abril del 2024.

La taula segiient recull les dades disponibles quant a places d’aparcament regulat al municipi.
Tanmateix, no disposa d'una estimacié total del nombre de places d’aparcament del municipi per
poder valorar quina és la proporcié d’aparcament disponible que es troba regulat.

Taula 5. Nombre de places d’aparcament regulat i DUM a Sant Vicenc dels Horts

Font: AMB
Tipologia Total (unitats)
PMA - Aparcament regulat (Zona Blava) 304
SPRO - Distribucié Urbana de Mercaderies 87
Total 391

Des de l'abril del 2024, el nombre d’operacions mensuals de les zones regulades d’aparcament a
Sant Viceng dels Horts es mantenen constants al llarg de l'any, excepte a l'agost on les operacions
cauen en picat. La mitjana d'operacions és de més de 3.742 operacions (excepte mes d’agost).

Figura 2. Evolucié de les operacions PMA-Aparcament regulat en zona blava a Sant Vicenc dels Horts
Font: Institut Metropoli a partir d’AMB.
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En el darrer any (abril 2024 - setembre 2025) la mitjana mensual d’operacions a les zones de carrega
i descarrega ha estat de més de 1.597. Destaca el mes de setembre de 2025, amb més de 1.800

operacions.

Figura 3. Evolucié de les operacions SPRO-DUM a Sant Vicenc dels Horts .
Font: Institut Metropoli a partir d’AMB.
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Finalment, cal destacar que el municipi disposa de 8 punts de recarrega eléctrica, dels quals 3 sén
de gestié privada, 1 gestionat per 'ajuntament i 4 per '’AMB, sumant un total de 22 places.

Taula 6. Punts de recarrega del municipi de Sant Vicenc dels Horts
Font: Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts , Reve

Ubicacié Accés Tipologia Capacitat
Carrer E, 10. Moli dels Frares Public Rapida 2 vehicles
BV20802 / cr Angel Guimera Pulblic Rapida 4 vehicles
Avinguda de Torrelles / cr Sant joan Public Rapida 4 vehicles
Fotolinera edifici Foneria. Cr dels Claverol, 6-8 Public Lenta 4 vehicles
Cr del Mossen Jacint Verdaguer, 226/ cr del Pablic S E 2 vehicles
Llobregat

Mercadona. Cr del Claverol, 24 Privat Semirapida 4 vehicles
Benzinera Repsol. Ctra Torrelles, 68 Privat Rapida 1 vehicles
Benzinera Petromiralles. Placa Moli dels Frares D Privat Rapida 1 vehicles
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3.2 Pautes de mobilitat en dia feiner

La font de dades principal utilitzada per caracteritzar els patrons de mobilitat de les persones
residents a Sant Cugat del Vallés es correspon amb UEnquesta de mobilitat en dia feiner (en
endavant, EMEF) que promou anualment 'ATM. Es tracta d’'una operacié estadistica oficial inclosa
en el Pla estadistic de la Generalitat de Catalunya, que promou anualment i ininterrompudament des
de l'any 2003 i que es dissenya i s’elabora des de |’ Institut Metropoli. A més d’aportar informacié
sobre els fluxos de mobilitat en dia laborable, aquesta font de dades permet fer una analisi en detall
dels perfils sociodemografics (edat, sexe, nivell d’estudis, lloc de residencia, percepcid dels mitjans
de transport, etc.). Les dades de 'EMEF fan referéncia a la poblacié = 16 anys que resideixen al
Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (en endavant, SIMMB), equivalent
practicament a 'ambit de la provincia de Barcelona, i no recull la mobilitat professional relacionada
amb el transport de mercaderies.

e Univers: Poblacio resident a 'ambit territorial del SIMMB, de 16 i més anys.
e Treball de camp: Gabinet d’Estudis Socials i Opinié Publica SL (GESOP)

e Periode d’enquestacié (incloent retrucades). 1a onada: del 1 d’abril al 31 de maig del 2024 (les
retrucades per a solucionar incidénciess’han duta terme finsel dia 21 de juny). 2a onada: del 26 de setembre
al 14 de novembre del 2024 (les retrucades per a solucionar incidéncies s’han dut a terme fins el dia fins
el 27 de novembre de 2024).

e Metodologia: Entrevista telefonica amb metodologia CATI (11.875), entrevista autoadministrada per
internet amb la metodologia CAWI (345).

e Mostra: 11.420 enquestes en tot 'ambit SIMMB. 779 enquestes a la Resta de 'AMB.

Mostreig estratificat polietapic. Extraccid prévia i aleatoria de la mostra del Registre de poblacié de
Catalunya. Amb una confianca del 95,5% i sota el suposit de maxima indeterminacié (p=q=0,5), 'error
maxim és =1,0% per als residents al conjunt del SIMMB.

e Expansié dels resultats (desplacaments): Ponderacio segons el pes real poblacional.

e Expansi6 dels resultats (opinid): Ponderacié segons el pes real poblacional.

La mostra de 'EMEF s’estratifica per corones i excepte en el cas de la ciutat de Barcelona que per
si sola ja es considera una corona, no és pot avaluar els municipis individualment. Aixi doncs, les
dades obtingudes a la corona denominada “Resta de l'area metropolitana (Resta AMB)"3 sén les
dades escollides per representar les pautes de mobilitat del municipi.

3 L’ambit denominat com Resta de l'area metropolitana (Resta AMB) queda format pels municipis de Badia del Vallés, Barbera del Vallés,
Begues, Castellbisbal, Cerdanyola del Valles, Cervelld, Corbera de Llobregat, El Papiol, La Palma de Cervelld, Molins de Rei, Palleja, Ripollet,
Sant Andreu de la Barca, Sant Climent de Llobregat, Sant Cugat del Valles, Sant Viceng dels Horts, Santa Coloma de Cervelld, Torrelles de
Llobregat
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Tot i no coincidir exactament amb 'ambit territorial de municipi, s’ha prioritzat aquesta corona de
UEMEF perqué l'altre font de dades disponible, el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) utilitza dades de

l'any 2014 i es consideren massa antigues.
En total, a 'ambit Resta AMB resideixen 342.538 persones les quals fan 1.321.574 desplacaments

en un dia laborable. La mitjana de desplacaments diaris se situa en 4,09 i el pes de les persones no
mobils, és a dir, les persones que no van sortir de casa durant el dia anterior a 'enquesta, se situa

aproximadament al 5,6%.

Figura 4. Poblacié amb mobilitat i sense mobilitat en el darrer dia feiner i mitjana de desplacaments diaris.

Persones residents a la resta de ’AMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).
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D’acord amb el motiu del desplacament, la mobilitat personal predomina sobre 'ocupacional: el
39,2% dels desplacaments son per motius personals i un 17,1% sén generats per motius
ocupacionals (feina o estudis). Si afegim les tornades la mobilitat personal (més tornades
des de motiu personal suposen el 70% dels desplacaments de les persones residents a

l’ambit Resta de 'AMB.

Taula 7. Distribucié dels desplacaments segons el motiu. Persones residents a la resta de 'AMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Motiu dels desplacaments Desplacaments %
Mobilitat ocupacional 226.104 17,1%
Mobilitat personal 517.506 39,2%
Tornada a casa des de motiu ocupacional 169.908 12,9%
Tornada a casa des de motiu personal 408.056 30,9%
Total 1.321.574 100,0%
Motiu dels desplacaments Desplacaments %
Treball i gestions de treball 192.000 14,5%
Estudis 34.104 2,6%
Total ocupacional 226.104 17,1%
113.262 8,6%

Compres quotidianes

Compres no quotidianes 16.955 1,3%
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Motiu dels desplacaments Desplacaments %

Metge/hospital 30.9019 2,3%
Visita amic/familiar 36.760 2,8%
Acompanyar/cura persones 129.490 9,8%
Gestions personals 27.353 2,1%
Oci/diversié/espectacles/cinemes/Restaurants/esports 87.201 6,6%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 16.775 1,3%
Sense destinacio fixe, passejar 58.792 4,4%
Altres desplagaments . .
Total personal 517.506 39,2%
Total domicili 577.964 43,7%
Total 1.321.574 100,0%

D’acord amb el mitja de transport, les persones es desplacen principalment a peu (40,9% dels
desplacaments). Segons modes, el vehicle privat assoleix una quota modal del 44,4%, la
mobilitat activa el 42,4% i la resta de desplacaments el 13,2% és realitzen en transport
public.

Respecte les dades de repartiment modal de 2014 (PMUS), s’'observa que la quota modal ha
incrementat del 8,8% al 13,2%. Tanmateix, sén dades que no es poden considerar directament
comparables i, en qualsevol cas, cal tenir en compte les mancances que actualment presenta el
servei de transport pulblic, en especial a nivell de bus, tant urba com interurba. Entre d'altres,
destaquen els llargs recorreguts, els temps d’espera superiors als 45 minuts i les mancances a nivell
d’alternatives de connexié amb ciutats properes i altres linies de transport com Rodalies. En linia
amb aix0 i davant la finalitzacié de la concessid del servei de bus urba a finals de 2026 i la
possibilitat que 'AMB assumeixi el servei de bus interurba en els proper anys, s’evidencia la
necessitat de dissenyar un nou servei de bus tant, urba com interurba, adaptat a la realitat fisica de
la ciutat i a les necessitats de mobilitat dels seus veins, esdevenint una alternativa de transport
competitiva que permeti reduir l'ds del vehicle privat.

Taula 8. Distribucié dels desplacaments segons mode de transport. Persones residents a la resta de U'AMB; Any
2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Mitja de transport dels desplacaments Desplacaments %
Caminant 540.698 40,9%
Bicicleta 9.345 0,7%
Altres no motoritzats 9.780 0,7%
Total mobilitat activa 559.822 42,4%
Autobus 49.075 3,7%
Metro 11.265 0,9%
Altres ferroviaris (Rodalies, FGC,...) 101.743 77%
Resta transport public 12.735 1,0%
Total transport public 174.818 13,2%
Cotxe com a conductor 446.963 33,8%
Cotxe com a acompanyant 82.935 6,3%
Moto i ciclomotor (conductor i acomp.) 30.397 2,3%
Furgoneta i resta de privat 26.640 2,0%
Total vehicle privat 586.934 44,4%
Total 1.321.574 100,0%
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Figura 5. Distribucié dels desplacaments segons el mode de transport (agregat). Persones residents a la resta
de UAMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).
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L'analisi de fluxos de la mobilitat de la resta de l'area metropolitana mostra que el 52,1% dels
desplacaments es realitzen dins d’aquest ambit. El 48,3% dels desplacaments sén de connexié amb
altres ambits territorials.

Figura 6. Distribucié dels desplacaments segons el seu origen i destinacié. Persones residents a la resta de
U'AMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).
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Pel que fa a la mobilitat de connexio, el 20,4% dels desplacaments connecten la resta de 'AMB
amb la resta de la regié metropolitana (RMB), el 14,9% connecten amb Barcelona i el 18,5%,
amb la resta de la resta de la primera corona metropolitana de Barcelona. El 0,7% dels
desplacaments de connexid es realitzen a la resta i fora del SIMMB.

Taula 9. Distribucié dels desplacaments segons mode de transport. Persones residents a la resta de ’AMB; Any
2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Flux O/D Desplacaments %
BCN-Resta AMB i vicev. 248.884 14,9%
Resta 1a corona-Resta AMB i vicev. 176.157 10,5%
Resta AMB-Resta AMB i vicev. 870.900 52,1%
Resta AMB-Resta RMB i vicev. 341.348 20,4%
Resta AMB-Resta SIMMB i vicev. 20.769 0,7%
Resta AMB-Fora SIMMB i vicev. 11.914 0,0%
Total 1.670.628 100,0%
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A banda de les dades de 'EMEF, una altra font disponible sén les proporcionades pel Ministeri de
Transport, Mobilitat i Agenda Urbana (d'ara endavant, MITMA). L'any 2022 es van publicar per
primera vegada les dades de telefonia mobil que permeten estudiar la mobilitat a Espanya des del
14 de febrer de 2020 fins al 9 de maig de 2021. Continuant amb aquesta possibilitat de descarregar
dades a través de I'Open Data, el MITMA ha proporcionat les dades d'un segon periode que abasta
des de 'l de gener de 2022 fins a 31 de desembre de 2024.

Les dades MITMA mouen un gran volum de dades (Big Data), tot permetent un seguiment temporal
continu durant 2 anys (durant les 24 hores del dia). Entre altres aspectes, permeten analitzar
l'evoluciona de la demanda del transport durant les diferents temporades de l'any, les diferéncies
entre dies feiners i cap de setmana o 'analisi en detall d'un dia concret de l'any (un dia de celebracid
al municipi, I'afectacié d'un dia de vaga, el dia de linici de curs, etc.).

Les dades MITMA permeten complementar les dades de fluxos de 'EMEF en el sentit que no tenen
una mostra limitada a les persones residents de l'ambit d'estudi. Un dels inconvenients que
presenten aquestes dades és una precisié de l'espai limitada: es poden estudiar fluxos interurbans
entre els diferents municipis, i, per alguns municipis, la mobilitat interna entre els districtes MITMA,
pero no per tots. També, cal destacar que no es té en compte la mobilitat de menys de 500 metres.

A més a més, no es pot diferenciar el mitja de transport ni la mobilitat professional de la resta de la
mobilitat, ni es pot determinar informacié del génere o edat de la persona que efectua els
desplacaments.

Alguns dels resultats obtinguts pel cas de Sant Vicen¢ dels Horts mostren els fluxos amb més
intensitat amb els municipis metropolitans i fora de l'area metropolitana. Per explicitar un cas
d’exemple, s’ha seleccionat una setmana representativa com a mostra (del 16 de Maig del 2024 al
22 de Maig del 2024) i s’han observat els desplacaments segons la seva distancia. El principal flux
és amb el municipi de Molins de Rei on en un dia es realitzen més de 70.800 desplacaments (s’ha
exclos lagrupacié Fora de I'AMB). Cal recordar que les dades MITMA com s'ha comentat
anteriorment, no es disposa de desplacaments menors de 500 metres de distancia, fet que comporta
que molts desplacaments interns al municipi no es vegin representats. Tot i aix0 els desplacaments
interns al municipi sén els més destacats (més de 71 mil desplacaments).

Taula 10. Distribucié dels desplacaments segons distancia a Sant Vicenc dels Horts en un dia feiner. Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Flux O/D 05a2km 2a1®km 10a50km Mésde 50 km Total
Sant Vicencg dels Horts - Sant Vicenc dels Horts i vice. 62.152 9.048 ] ] 71.201
Sant Viceng dels Horts - Molins de Rei i vice. 41.971 28.912 ] ] 70.883
Sant Viceng dels Horts - Sant Feliu de Llo. i vice. 644 41.826 o o 42.471
Sant Viceng dels Horts - Palleja i vice. 15.493 25.152 o o 40.645
Sant Viceng dels Horts - Barcelona i vice. 0 3.067 22.549 ] 25.616
Sant Viceng dels Horts - Sant Joan Despi i vice. o 16.200 ] ] 16.200
Sant Viceng dels Horts - Sant Boi de Llo. i vice. 0 15.335 47 0 15.382
Sant Viceng dels Horts - Torrelles de Llo. i vice. 167 12.854 ] ] 13.021
Sant Viceng dels Horts - Sant Just Desvern i vice. 0 10.359 0 0 10.359
Sant Viceng dels Horts - Cornella de Llo. i vice. 0 8.506 8 0 8.514
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3.3 Parc vehicular del municipi

Quan es parla del nombre de vehicles potencialment afectats per les restriccions de circulacié que
porta associades una ZBE, cal parlar de dos tipus de parc vehicular: el parc censat i el parc circulant.

Respecte al parc censat al municipi, en el mes de setembre del 2025 hi havia censats 20.209
vehicles (dades d’AMB Informacié a partir de DGT). D’aquests, es destaca que el 20,2% dels vehicles
(4.885) no disposaven de distintiu ambiental, aproximadament la meitat d’aquests sén turismes
(2.181). EL 47,2% i el 25,3% dels vehicles disposen de distintiu C i B respectivament i només un 1,4%
i un 5,9% son vehicles amb distintiu ® emissions i ECO respectivament.

Taula 11. Composicié del parc censat al municipi de Sant Vicenc dels Horts (Setembre 2025)
Font: AMB Informacié i DGT

Tipologia de Sense distintiu Distintiu B Distintiu C Distintiu ECO Distintiu Total
vehicle n % n % n % n % n % n %
Turismes 2.181 10,8% 3.811 18,9% 6.633 32,8% 1.160 5,7% 230 1,1% 14.015 69,4%
Furgonetes 771 3,8% 571 2,8% 421 2,1% 24 0,1% 13 0,1% 1.800 8,9%
Motocicletes 681 3,4% 309 1,5% 2250 11,1% 0,0% 34 0,2% 3.274 16,2%
Ciclomotors 285 1,4% 265 1,3% 36 0,2% 0,0% 9 0,0% 595 2,9%
Camions 150 0,7% 13 0,6% 186 0,9% 2 0,0% 1 0,0% 452 2,2%
Autobusos 7 0,0% 0,0% 3 0,0% 0,0% 0,0% 10 0,0%
Altres 10 0,0% 37 0,2% 16 0,1% 0,0% 0,0% 63 0,3%
Total 4.085 20,2% 5.106 25,3% 9.545 47.2% 1.186 5,9% 287 1,4% 20.209 100,0%

Més enlla del parc censat del municipi, els vehicles que realment es veuen afectats sén el que
circulen quotidianament per 'ambit de la ZBE, és a dir, el parc circulant. Actualment, sobre aquests,
'AMB disposa de les dades registrades per un vehicle dotat amb un Sistema de Captacié Automatica
d'Infraccions (SCAI) que ha estat circulant durant 'any 2025. Aquestes sén les dades que es poden
considerar com el mostreig més recent del parc circulant pel municipi.

El vehicle SCAI és un servei de lectura automatica de matricules que 'AMB ofereix a diversos
municipis metropolitans. Un vehicle equipat amb cameres recorre les diferents vies dels municipis
i llegeix de manera automatica les matricules dels vehicles que hi circulen o hi estan estacionats. La
finalitat del servei és ajudar a gestionar la mobilitat i controlar el compliment de la normativa de
transit, incloent-hi el control de l'accés a les zones de baixes emissions, l'estacionament regulat,
infraccions de transit com ara invasions de carril bus, l'estacionament en doble fila o les ocupacions
de carril bici, entre d'altres.

El vehicle SCAI ha estat operatiu des del febrer fins l'octubre -27 sortides diaries- i s’han capturat
un total de 31.628 vehicles, dels quals només 1.203 no disposaven de distintiu ambiental (3,8%
del total).

A partir d’aquestes dades, es pot afirmar que els vehicles més nous o amb tecnologies més
eficients son els que circulen amb més freqiiéncia. Els vehicles amb distintiu ambiental C sén
majoritaris (41,9%), seguits dels vehicles amb distintiu B (18,7%). Els vehicles amb etiqueta
ECO o 0 representen conjuntament el 9,3% del total de vehicles registrats, mentre que un 26,3%
corresponen a vehicles censats fora de 'AMB o a l'estranger.
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Del conjunt de captures, un 28% (9.000 captures) estaven censats al municipi de Sant Vicenc
dels Horts. D'aquests, més el 56,5% tenien distintiu C, el 26,1% distintiu B i el 6,6% no disposaven
de distintiu ambiental.

Addicionalment, per tal d’estimar el nombre real de vehicles diferents que han circulat (sense
tenir en compte les possibles repeticions d’'un mateix vehicle capturat diverses vegades en un dia
dins 'ambit de la ZBE), s’ha realitzat una analisi de vehicles unics.

Pel que fa als 17.943 vehicles unics capturats entre |'1 de gener i el 28 d’octubre de 2025- el 3,9%
no disposaven de distintiu ambiental, el 39,9% en tenien de tipus C, el 19,0% de tipus B i el 9,0%
disposaven de distintiu ECO o 0. D’aquests vehicles Unics, el 27% (4.771 vehicles) estaven censats
a Sant Vicenc dels Horts, i 334 d'ells (7,0% del total de vehicles unics circulants censats al
municipi) no disposaven de distintiu, essent per tant els vehicles potencialment afectats per la
mesura.

Taula 12. Parc vehicular circulant capturats Sant Vicenc dels Horts (2025)
Font: Institut Metropoli a partir de dades AMB Informacio

Dia Global ) Censats a St. Vicenc dels Horts
Captures Vehicles tGnics Captures Vehicles tnics

o 649 334 157 90

B 5.919 3.404 2.348 1.301

C 13.261 7.163 5.089 2.612

E 2.279 1.287 809 434

Sense distintiu 1.203 691 597 334

Sense dades 8.312 5.863 - -

Pendent 5 1 - -

Total 31.628 17.943 9.000 4,771

Dia Global ) Censats a St. Vicenc dels Horts
Captures Vehicles tGnics Captures Vehicles tinics

o 2,1% 1,9% 1,7% 1,9%

B 18,7% 19,0% 26,1% 27,3%

C 41,9% 39,9% 56,5% 54,7%

E 7,2% 7.2% 9,.0% 9,1%

Sense distintiu 3,8% 3,9% 6,6% 7,0%

Sense dades 26,3% 28,2% 0,0% 0,0%

Pendent 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

*sense dades es refereix a vehicles censats fora dels 36 municipis que formen l'area metropolitana de Barcelona
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Figura 7. Parc vehicular circulant capturats Sant Vicenc dels Horts (2025).
Font: Institut Metropoli a partir de dades AMB Informacié.
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Amb les dades disponibles del vehicle SCAI durant I'any 2025 als carrers de Sant Vicenc i unes
antigues del novembre 2021, s’ha analitzat l’evolucié de les captures de vehicles tinics totals i
de vehicles unics censats a Sant Vicenc dels Hort. En l'evolucidé es pot apreciar una certa
estacionalitat de les dades, el 4% i el 7% dels vehicles Unics totals capturats i dels vehicles Unics
censats al municipi, respectivament, no disposaven de distintiu ambiental.

Figura 8. Evolucié del parc vehicular circulant capturats a Sant Vicenc dels Horts (2025).
Font: Institut Metropoli a partir de dades AMB Informacio.
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Finalment, s’ha estudiat el municipi de procedéncia del vehicles capturats. A més a més dels vehicles
censats al propi municipi, destaquen els vehicles de Barcelona, els de fora de 'AMB i els de municipis
veins com son: Torrelles de Llobregat, Sant Boi de Llobregat i Sant Feliu de Llobregat.
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Figura 9. Evolucié del parc vehicular circulant capturats a Sant Vicenc dels Horts (2025).
Font: Institut Metropoli a partir de dades AMB Informacio.
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3.4 Flota de vehicles municipals

La flota de vehicles municipal esta formada per un total de 40 vehicles registrats amb matricula,
tant en propietat com en renting. D’acord amb la seva tipologia, la major part de vehicles sén
turismes (55%). El 17,5% soén camions, un 15% sén motos, un 7,5% sén furgonetes i un 5% son
vehicles especials (quads):

Taula 13. Flota de vehicles municipal de Sant Vicenc dels Horts segons tipologia de vehicle
Font: Institut Metropoli a partir de dades Ajuntament Sant Viceng dels Horts

Vehicles

Turisme Furgoneta Moto Camiod . Total
especials
n % n % n % n % n % n %
22 55% 3 7,5% 6 15% 7 17,5% 2 5% 40 100%

La combinacid entre el tipus de combustible i 'edat determinen el distintiu ambiental dels vehicles.
De la flota de vehicles municipal, encara un 15,0% (6 vehicles) no disposa, en l'actualitat, de distintiu
ambiental. El 40,0% disposa de distintiu B (16 vehicles), el 27,5% disposa de distintiu C (11 vehicles).
Per acabar, un 15,0% disposa de distintiu ECO (6 vehicles) y un 2,5% disposa de distintiu ZERO (1
vehicle).

Taula 14. Flota de vehicles municipals de Sant Vicenc dels Horts segons distintiu mediambiental
Font: Institut Metropoli a partir de dades Ajuntament Sant Viceng dels Horts

Distintiu ZERO Distintiu ECO Distintiu B Distintiu C Sense distintiu Total
n % N % n % n % n % n %
1 2,5% 6 15,0% 16 40,0% 11 27,5% 6 15,0% 40 100%
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L'analisi de la flota de vehicles municipals constitueix un element rellevant del diagnostic, atés que
les seves caracteristiques (tipologia i classificacid ambiental, principalment) poden determinar
afectacions derivades de les restriccions de circulacié associades a la ZBE. En conseqiiéncia,
aquesta analisi és clau per a la previsié dels costos vinculats a una eventual renovacié o adequacié
de la flota per garantir el compliment de la normativa vigent.

3.5 La qualitat de l'aire

Els contaminants sén aquelles substancies (d'origen natural o antropogénic), que conformen
latmosfera, perod que es presenten en concentracions superiors a les naturals. Les emissions sén la
quantitat de contaminants que van a parar a 'atmosfera des d’una font, en canvi, les immissions sén
la concentracié del contaminant -o nivell- en cada punt del territori, és a dir, el que respiraria una
persona en aquell punt. La relacié existent entre emissions i immissions no és lineal. El
contaminant, una vegada ha estat emés a l'atmosfera, pateix tot un seguit de transformacions
fisiques i quimiques (especialment transport i dispersié) que depenen de l'estat de 'atmosfera i de
Uentorn. En aquest sentit, qualsevol intervencié de millora de la qualitat de l'aire pretén incidir
sobre els nivells d’immissions dels contaminants i la manera més aplicable que tenim per
incidir-hi és actuant sobre les emissions.

LES EMISSIONS DELS PRINCIPALS CONTAMINANTS LOCALS

Referent a les causes de la contaminacié atmosférica, és a dir, les emissions de contaminants,
a 'area metropolitana de Barcelona, on s’ubica el municipi de Sant Vicenc dels Horts, i d’acord amb
linventari d’emissions de 'AMB - 2022, el transport terrestre és el responsable del 23,7% de les
emissions de NOx i del 59,9% de PM10. Per aquest motiu cal actuar principalment sobre aquesta
font si es pretén millorar la qualitat de l'aire que respira la ciutadania metropolitana. La resta de la
contaminacio de PM10 i NO2 prové d’altres fonts com la industria i la generacié d'energia en grans
instal-lacions o el consum domeéstic, entre altres.

Tenint en compte la relacié emissions-immissions, convé apuntar que 'AMB ha publicat un inventari
d’emissions de I'AMB - 2022, que conté les emissions del sector viari generades a tots els
municipis metropolitans. Aquestes emissions s'han obtingut a partir del parc de vehicles, la seva
mobilitat i la seva velocitat de circulacid; tot emprant la informacié de les cameres ubicades al
municipi, desagregant-la al nivell necessari per vincular-la amb els factors d’emissié corresponents
(amb el programari COPERT). La taula seglient mostra, concretament, els resultats del calcul
territorialitzat de les emissions en la xarxa urbana pel municipi de Sant Vicenc dels Horts.

Taula 15. Emissions dels sector mobilitat de NOx, PM10, PM2,5 i COz2eq a Sant Vicenc dels Horts (2022) [t/any].
Font: Institut Metropoli a partir de '’AMB

SANT VICENC DELS HORTS NOx PM10 (total) PM2,5 CO; eq
Emissions (tones) 59,74 5,67 3,42 28.896,21
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Per la seva incidéncia en les emissions, és important destacar que, pel municipi de Sant Vicenc dels
Horts, transcorren diverses infraestructures de transport: I’A-2, una de les vies principals d’entrada i
sortida de Barcelona, la N-340, una carretera nacional que travessa el nord del terme municipal amb
un elevat transit de vehicles lleugers i pesants, i dues vies intermunicipals més, la BV-2002 i la BV-
2005, amb una elevada intensitat de transit. Aquestes vies, per la seva intensitat de circulacié de
vehicles tenen una contribucié important al total de les emissions de contaminants que, pot afectar
a la qualitat de l'aire del municipi, si bé no es disposa d’estudis especifics que analitzin la contribucié
d’aquesta font en particular als nivells d'immissié al municipi.

Taula 16. Intensitat de transit de les principals infraestructures viaries a Sant Vicenc dels Horts (2021)
Font: Institut Metropoli a partir de dades de l'Informe de seguiment del PMMU (2021)

Via Descripcié Vehicles o Vehicles o Vehicle§ )
lleugers diaris pesants diaris totals diaris

A-2 Sortida Barcelona 58.332 3.664 61.996

A-2 Entrada Barcelona 51.581 3.220 54.801
N-340 Sentit Tarragona 5.203 371 5.574

N-340 Sentit Barcelona 14.136 1118 15.254
BV-2002 Dos sentits 14.192 818 15.010
BV-2005 Dos sentits 8.826 291 9.117

A partir de les dades obtingudes en el marc de l'elaboracié de 'Informe de seguiment del PMMU
(2021), s’han cartografiat les emissions de NOx i PM10 degudes al transit. Els mapes 5 i 6, mostren,
la magnitud de la contribucié a les emissions del transit que circula per 'A-2,la N-340, la BV-2002
i la BV-2005 al seu pas pel terme municipal enfront del que circula per la resta de vies del municipi.
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Mapa 8. Emissions de NOx degudes al transit en el Mapa 9. Emissions de PM10 degudes al transit en el

municipi de Sant Vicenc dels Horts. municipi de Sant Vicenc dels Horts.
Font: Institut Metropoli a partir d’'Informe de Seguiment del  Font: Institut Metropoli a partir d'Informe de Seguiment del
PMMU 2021 PMMU 2021
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Taula 17. Emissions d’NOx i PM10 en les principals infraestructures viaries de Sant Vicenc dels Horts (2021)
Font: Institut Metropoli a partir de dades de 'Informe de seguiment del PMMU (2021)

Via Descripcié NOx . PM1Q.

(kg/dia) % (kg/dia) %
A-2 Ambdods sentits 129,97 71% 9,36 63%
N-340 Ambdds sentits 13,58 7% 1,26 9%
BV-2002 Ambdds sentits 14,96 8% 1,66 1%
BV-2005 Ambdods sentits 6,33 3% 0,68 5%
Resta de vies 19,09 10% 1,86 13%
Total Municipi 183,92 100% 14,82 100%

ESTRATEGIA PER A L’AVALUACIO DE LA QUALITAT DE L’AIRE

L'eina principal per avaluar la qualitat de l'aire a Catalunya és la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la
Contaminacié Atmosférica (XVPCA), gestionada per la Direccié General de Canvi Climatic i Qualitat
Ambiental (DGCCQA) i actualment adscrita administrativament al Departament de Territori,
Habitatge i Transicié Ecoldgica de la Generalitat de Catalunya. Per tant, les dades que s’obtenen sén
dades de referencia que permeten saber si se superen o no els limits establerts per la legislacid.

L'objectiu principal de la XVPCA és obtenir els nivells de concentracié a l'aire dels principals
contaminants atmosférics per tal de conéixer l'evolucié dels nivells de qualitat de l'aire en el temps
i en el territori, avaluar el compliment de la normativa vigent en matéria de proteccié de 'ambient
atmosféric, identificar les causes de la contaminacid, informar a la ciutadania i, si s’escau, emprendre
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les actuacions necessaries per restablir els nivells de qualitat de 'aire en zones on se superin els
nivells de qualitat de l'aire o es constati que hi ha un risc de superacié.

La XVPCA va ser creada per la Llei 22/1983, de 21 de novembre, definida per I'Ordre de 20 de juny
de 1986 i actualment és gestionada per la DGQACC i esta formada pels punts de mesurament (punts
del territori on s’ubica l'equipament necessari per mostrejar i analitzar la preséncia de diferents
contaminants en laire), els centres d’analisi (responsables de la generacid, la transmissid i la
validacié de les dades relatives a la qualitat de l'aire) i el Centre Receptor i Coordinador de Dades
(DGQACC).

El diagrama segiient mostra el funcionament de la XVPCA:

Figura 10. Diagrama de funcionament de la XVPCA.
Font: Generalitat de Catalunya.
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Per avaluar la qualitat de l'aire d’'una zona, és fonamental determinar el nombre de punts de
mesurament necessaris i les seves ubicacions. D’acord amb 'actual marc normatiu sobre avaluacié
i gestidé de la qualitat de l'aire ambient l'actual (Directiva 2008/50/CE, Reial decret 102/2011, etc.),
els criteris que s’han tingut en consideracio per a determinar el disseny de la xarxa responen al tipus
i la distribucié de les fonts emissores, les caracteristiques meteorologiques de les zones, les
caracteristiques geografiques i orografiques, a distribucié dels receptors, la demanda social, la
magnitud de la poblacié afectada i els recursos especialment protegits o més vulnerables. Es
necessari recordar que la XVPCA va canviant per adaptar-se al marc normatiu o com a resultat dels
canvis del territori i d'altres factors.

Com que no és possible mesurar la qualitat de l'aire a cada punt del territori, la Unié Europea
estableix que l'avaluacié s’ha de dur a terme per zones de qualitat de l'aire (ZQA). L'objectiu
d’aquesta divisid és garantir que les mesures preses en una zona determinada reflecteixin la qualitat
de l'aire de tota l'area que engloba, assegurant que els nivells de contaminants siguin similars. A
Catalunya la delimitacié de les ZQA s’ha realitzat considerant:

e Les condicions de dispersié dels contaminants, que depenen basicament de la climatologia
i lorografia. Aquestes perduren invariables en periodes llargs de temps i afecten una extensié
gran del territori.

e Les emissions, que poden canviar rapidament en el temps i l'espai. Es el cas d'instal-lacié o
tancament de focus emissors o bé amb el desenvolupament urba d’infraestructures.

Amb tot, actualment Catalunya es divideix en 14 zones de qualitat de l'aire (ZQA) i és important tenir
present que:

e Si un punt de mesurament supera els valors objectius o valors limit, actualment
s'informa administrativament de lUincompliment d’aquest objectiu de qualitat de
l'aire a tota ZQA.

e El percentatge d’estacions que superen els valors objectius o valors limit a una ZQA
no té per qué ser un bon indicador de com és la qualitat de U'aire a la zona.

Aquest és un aspecte rellevant en tant que a Catalunya, i en virtut del que estableix el Decret
132/2024, l'obligacié dels municipis de més de 20 00 habitants de disposar d’'una ZBE no és
automatica, sind que depén de la seva inclusié en una ZQA amb superacions dels limits
establerts de contaminants, d’acord amb les dades de qualitat de l'aire dels darrers cinc
anys (2020-2024) i la seva consideraciod en els annexos actualitzats del Decret.

A cada ZQA s’estableix un nombre i tipologia de punts de mesurament que seran representatius de
tota la ZQA. La tipologia dels punts de mesurament ve definida d’acord amb Directiva 2008/50/CE
segons l'ocupacié del sol (area rural, suburbana o urbana) i el tipus de fonts emissores (fons,
industrial o transit). La taula segiient descriu la classificacié dels punts de mesurament:

Institut Metropoli
ZBE a Sant Viceng dels Horts 55



Taula 18. Classificacio dels punts de mesurament de la qualitat de U'aire.
Font: Generalitat de Catalunya

Classificacié Descripcié

Llocs envoltats de sol urbanitzat, amb edificis més o menys elevats i carrers transitats, i ubicats a menys
de 10 metres d'una via per on circulen vehicles motoritzats. Els punts de transit han de ser, sempre que

Urba de transit .. . . . . . .
sigui possible, representatius de la qualitat de l'aire d’'un segment de carrer no inferior a 190 m de

longitud.
Llocs envoltats de sol urbanitzat, amb edificis més o menys elevats i carrers transitats, i ubicats lluny de
Urba de fons la influéncia directa de les vies de transit i d’altres fonts emissores. Els punts urbans de fons no haurien

d’estar dominats per emissions individuals i han de ser representatius d’'una area amplia.

Llocs envoltats de sol urbanitzat, amb edificis més o menys elevats i carrers transitats, i que reben un
Urba industrial impacte directe d’alguna activitat industrial. Els punts industrials han de ser, sempre que sigui possible,

representatius de la qualitat de l'aire d’una area de com a minim 250 m x 250 m

Arees en gran part urbanes edificades perd barrejades amb les arees no urbanitzades, per exemple una
Suburba de transit zona residencial als afores d’'una ciutat, i ubicades a menys de 10 metres d’'una via per on circulen
vehicles motoritzats.
Arees en gran part urbanes edificades pero barrejades amb les arees no urbanitzades, per exemple una
zona residencial als afores d’una ciutat, i ubicades lluny de la influéncia directa de les vies de transit. Els
punts suburbans de fons haurien de mesurar l'aire que ha estat barrejat i que prové de moltes fonts
diferents.
Arees en gran part urbanes edificades perd barrejades amb les arees no urbanitzades, per exemple els
afores d'una ciutat, i que reben un impacte directe d’alguna activitat industrial.
Llocs envoltats de terreny forestal o agricola, o situats dins d’'un poble, i que reben un impacte directe
d’una carretera ubicada a menys de 10 metres.
Molt poc freqiients. Llocs envoltats de terreny forestal o agricola, o situats dins d’un poble, i ubicats lluny
de la influéncia directa de les vies de transit i d'altres fonts emissores. Els punts rurals de fons haurien
de mesurar laire que ha estat barrejat i que és representatiu d’'una area amplia, i no haurien d’estar
influits per les aglomeracions o els emplacaments industrials dels voltants.
Llocs envoltats de terreny forestal o agricola, o situats dins d’'un poble, i que reben un impacte directe
d’alguna activitat industrial.

Suburba de fons

Suburba industrial

Rural de transit

Rural de fons

Rural industrial

Per tant, per avaluar la qualitat de l'aire a Catalunya no cal mesurar en tots els seus punts, siné que
n’hi ha prou amb disposar de dades per a cada tipus d’area dins d’'una ZQA, ja que dues arees del
mateix tipus i dins una mateixa zona tindran nivells d’immissié equivalents.

Figura 11. Tipologies d’arees de les zones de qualitat de Uaire.
Font: Generalitat de Catalunya.
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D’acord amb aquests criteris, cada punt del territori pertany a una ZQA i esta caracteritzat per una
tipologia determinada. D'aquesta manera no cal tenir una estacié de mesurament a cada punt
del territori que d’acord amb la normativa n’hi ha prou de disposar de dades per a cada tipologia
dins d’'una ZQA, ja que dos punts d’'una mateixa ZQA amb classificacié identica tindran nivells
d'immissié equivalents, és a dir, concentracions de contaminants similars.

D’acord amb la Guia per a l'avaluacié de la qualitat de l'aire per als ens local publicada pel
Departament d’Accié Climatic, Alimentacié i Agenda Rural de la Generalitat de Catalunya, les millors
eines a utilitzar per determinar si en una zona del municipi les concentracions dels contaminants
atmosferics superen els valors limit establerts per les normatives i per a la delimitacid,
implementacié o avaluacié d’'una zona de baixes emissions sén la XVPCA, les unitats mobils i les
campanyes puntuals de captadors/analitzadors.

AVALAUCIO DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE SANT VICENGC DELS HORTS

El municipi de Sant Vicenc dels Horts es troba inclos en la Zona de Qualitat de U'Aire 1 (ZQA1),
denominada Area de Barcelona. La ZQA1 comprén un total de 19 municipis -la conurbacié
barcelonina- i abasta l'area litoral, compresa entre els municipis de Castelldefels i Badalona,
endinsant-se cap a l'interior tot resseguint les valls de riu Llobregat i Besos, fins a Molins de Rei i
Sant Vicenc dels Horts i Montcada i Reixac, respectivament.

El seu clima és Mediterrani, de tipus litoral central. La precipitacié mitjana anual esta al voltant dels
600 mm, essent els valors més elevats a prop de la serralada Litoral (Collserola i massis del Garraf).
L'estacié més plujosa de l'any és la tardor, seguida de la primavera, i la més seca és l'estiu, sobretot
el juliol. Pel que fa a la temperatura, la mitjana anual oscil-la entre els 15 °C, a les arees més elevades
de la serralada litoral, i els 18°C al centre de la ciutat de Barcelona. Els hiverns sén suaus, amb
mitjanes de 9°C a 11°C, essent les valls del Besos i del Llobregat les que registren temperatures
minimes més fredes. Els estius son calids, al voltant dels 23°C a 24°C de mitjana, pero l'efecte
refrigerant de la marinada es percep amb claredat, sent especialment evident a la facana maritima.
En tractar-se d’'una regié ampliament urbanitzada i caracteritzada principalment per una ocupacio
gairebé total del sol, tant per edificacions com per altres infraestructures, i que s’ha definit com a
aglomeracioé pel seu elevat nombre d’habitants. El fenomen de l'illa de calor urbana es manifesta
amb forca, especialment a la ciutat de Barcelona i a l'hivern, on de mitjana hi ha uns 2°C
d’escalfament del centre envers la periféria.

Actualment, al terme municipal de Sant Vicenc dels Horts hi ha 3 estacions de mesura de
contaminants de la XVPCA, concretament les estacions de Sant Vicen¢ dels Horts (Ribot-Sant
Miquel) pels contaminants NO2, PM10 i Oz, Sant Vicenc dels Horts (Alaba) pel contaminant NOp, i
Sant Vicencg dels Horts (Mare de Déu del Rocio) pel contaminant PM2,5.

A continuacio, es descriuen les estacions considerades:

e Sant Vicencg dels Horts (Ribot-Sant Miquel) pels contaminants NO2, PM10 i Os.
e Sant Vicenc dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) pels contaminants PM10 i PM2,5.
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e Sant Vicenc dels Horts (Alaba) pels contaminants NOx i PM10. Respecte aquesta estacid,
pero, cal tenir en compte que l'estacié es troba en una zona de baixa densitat, a les afores
de la ciutat, principalment pensada per registrar informacié associada a l'activitat industrial

i no de transit.

En tot cas, en els apartats que segueixen i que tenen a veure amb l'avaluacié de la qualitat de l'aire,
es presenten les dades de totes les estacions de la XVPCA) integrades a la ZQA1, atés que és a
aquesta escala territorial i a partir del conjunt de registres disponibles com la normativa vigent
determina la condicié de municipi de més de 20.000 habitants amb superacions dels valors limit i,
per tant, l'obligacié d'establir una ZBE. Tanmateix, l'analisi i la discussié técnica detallada es
focalitzen principalment en les dades de les estacions ubicades al terme municipal, en considerar-
se que proporcionen una aproximacié més representativa de l'exposicié i la realitat local, sens
perjudici que aquestes, per si soles, no siguin determinants als efectes del compliment o

incompliment normatiu.

Taula 19. Punts de mesurament de la XVPCA (NO2, PM10, PM2,5 i O3) de la Zona de Qualitat de Uaire 1: Area

de Barcelona. Actualitzacio: 08/08/2023.
Font: Generalitat de Catalunya

Punt de mesurament

Badalona (Assemblea de Catalunya)

Badalona (Mont-roig - Ausias March)

Barcelona (Ciutadella)

Barcelona (el Poblenou)

Barcelona (el Port Vell)

Barcelona (Gracia - Sant Gervasi)

Barcelona (IES Verdaguer)

Barcelona (I'Eixample)

Barcelona (Observatori Fabra)

Barcelona (Palau Reial)

Barcelona (parc de la Vall d'Hebron)

Barcelona (pl. de la Universitat)

Barcelona (Sants)

Barcelona (Zona Universitaria)

El Prat de Llobregat (CEM Sagnier)

El Prat de Llobregat (Jardins de la pau)

Gava (Parc del Mil:-lenni)

I'Hospitalet de Llobregat (av. del Torrent Gornal)
Sant Adria de Besos (Olimpic)

Sant Viceng dels Horts (Alaba)

Sant Vicenc dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio)
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel)
Santa Coloma de Gramenet (Balldovina)
Viladecans (Atrium)

Representativitat

UF
UF
UF
UF
SI

uTt
UF
uT
SF
UF
UF
uT
UF
UF
SF
SF
SF
UF
uTt
SI
SF
SF
UF
SF

* U: Urbana; S: Suburbana; T: Transit; I: Industrial i F: Fons

Contaminants que es mesuren

Automatica

NOx, O3
NOx, O3
NOyx, PM10

NOx, PM18, O3

NOx, PM18, PM2,5, O3
NOy, PM16, O3
NOx, PM18, PM2,5, O3
NOx, PM16, O3

NOx

NOx, O3
NOx

NOx , O3

NOx, PM18
NOx, PM16, O3
NOx

NOx, PM16, O3
NOx
NOx, O3

Manual
PM10

PM18, PM2,5
PM10
PM18, PM2,5
PM10
PM18, PM2,5

PM18, PM2,5
PM18, PM2,5
PM10
PM18, PM2,5
PM1®, PM2,5
PM10
PM18, PM2,5
PM2,5
PM2,5
PM10
PM10, PM2,5

PM1®, PM2,5
PM18, PM2,5
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En aquest projecte, i sempre depenent de la disponibilitat de series de dades, es prioritzen les dades
d'estacions amb equips de mesurament automatics. Tot i aixi, en alguns casos ha sigut necessari
emprar dades d’estacions que empren equips de mesurament manuals.

Mapa 10. Punts de mesurament de la XVPCA ubicats a la zona de qualitat de Uaire 1: Area de Barcelona
Font Institut Metropoli a partir de Generalitat de Catalunya
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Complementariament a la informacié obtinguda de les estacions de la XVPCA, a Sant Vicenc dels
Horts la Diputacié de Barcelona ha realitzat 2 estudis locals, un per NO2 (durant el periode entre el
10/05/2021 i el 31/05/2021) i un altre per particules (en rondes durant els mesos de juny i juliol de
2022), els resultats dels quals s’exposaran al final del present capitol.

Addicionalment a les dades de les estacions de mesurament i de les unitats mobils, que ofereixen
dades concretes de punts especifics del territori, cal destacar la informacié que es pot obtenir dels
models de qualitat de l'aire. Aquests models matematics integren i sintetitzen els diversos factors
que afecten la qualitat de laire, com ara les emissions, les condicions meteorologiques i els
processos fisics i quimics que transformen els contaminants. Els resultats dels models proporcionen
una distribucié espacial i temporal de les concentracions de contaminants i tenen la finalitat de
complementar les dades de les estacions de la XVPCA, estimar els nivells de concentracié dels
diferents contaminants en qualsevol punt del territori i estudiar la contribucié de les diferents fonts
i processos que afecten els contaminants i determinen els nivells d'immissié. En aquest sentit,
s’escau esmentar que I'Area d’Accié Climatica i Agenda Estratégica Metropolitana de I'AMB, l'any
2024, ha redactat per 'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts i la resta de municipis metropolitans
uns informes amb els resultats d’'una modelitzacié dels nivells d'immissié de NO2, PM10 i PM2,5 per
lany 2022 (Estat 2024 de la qualitat de l'aire a '’AMB). A més a més, també ha estimat l'exposicid
de la poblacié segons 'IDESCAT 2022, als diferents limits legals de concentracié dels contaminats
establerts per la Directiva (UE) 2024/2881, per 'any 2030.

Un cop exposades les fonts d’informacié sobre qualitat, per fer-ne avaluacié cal tenir en consideracio
els llindars legislats i recomanats de qualitat de l'aire, és a dir, per poder discernir entre si les dades
obtingudes sén acceptables o no, aquestes s’han de contrastar respecte uns valors de referéncia.
En aquest estudi, es prenen en consideracié 2 grups de valors per a l'avaluacié:

e Valors legislats: son els que fixa el marc normatiu. En el moment actual, cal tenir en compte
el derivat de la Directiva Europea 2008/50/CE, transposada amb el Reial Decret 102/2011 i
el Decret 132/2024 referent al Pla de Qualitat de l'Aire horitzé 2027 (PQA 2027). D'altra
banda, en aquest estudi també s’incorporen els valors limit i valors objectiu de la recentment
aprovada Directiva (UE) 2024/2881, que estd pendent de transposicié a l'ordenament
juridic espanyol i que estableix uns valors que cal assolir, com a tard, el 2030. Tot i que la
Directiva estableix I'horitzé 2030 per a l'assoliment dels valors, inclou mecanismes que
activen obligacions prévies si s’observen incompliments entre 2026 i 2029, et que comporta
la necessitat d'incorporar aquests nous llindars com a referéncia en l'avaluacié de l'estat
actual i recent de la qualitat de l'aire i en la planificacié de la ZBE, amb caracter preventiu i
anticipatori.

e Valors recomanats per l’'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS): valors als que, des d’una
perspectiva de la salut, caldria tendir segons l'evidéncia cientifica.

La taula segiient conté els diferents valors per a cadascun dels contaminants considerats:
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Taula 20. Llindars de concentracions de contaminants objectius per a la proteccié de la salut humana.

Font: RD. 102/2011, Decret 132/2024, Directiva (UE) 2024/2881 i OMS.

NO,

Valor limit anual (Vla)

Valor limit diari (Vld)

Valor limit horari (Vlh)

PM10

Valor limit anual (Vla)

Valor limit diari (Vld)

PM2,5

Valor limit anual (Vla)

Valor limit diari (VId)

O3

Valor limit 8-horari

Valor Limit
RD 102/2011
(Actual)

40 pg/ms

200 pg/mien 24
ocasions per any

Valor Limit
RD 102/2011
(Actual)

40 ng/m?

50 ug/mden 35
ocasions per any

Valor Limit
RD 102/2011
(Actual)

25 pg/m?3

Valor Limit
RD 102/2011
(Actual)

120 pg/m3 en 25
ocasions per any

Valors limits PQA 2027,
Decret 132/2024
(01/01/2027)

30 pg/m? (2025) i 25
ug/m?3 (2027)

Valors limits PQA 2027,
Decret 132/2024
(01/61/2027)

30 pg/m?3 (2025) i

25 ug/m? (2027)

Valors limits PQA
2027, Decret 132/2024
(01/01/2027)

15 ug/ms (2025)

i13 ug/m3 (2027)

Valors limits PQA
2027, Decret 132/2024
(01/01/2027)

120 pg/mien 22
ocasions (2025)

i 20 (2027) per any.

Valor limit Directiva
Europea 2024/2881
(01/01/2030)

20 ug/m?

50 ug/m3en 18
ocasions per any
200 pg/mien 3
ocasions per any

Valor limit Directiva
Europea 2024/2881
(01/01/2030)

20 pg/ms

45 pg/m3en 18
ocasions per any

Valor limit Directiva
Europea 2024/2881
(01/01/2030)

10 pg/m?3

25 ug/m3 en 18 ocasions
per any

Valor limit Directiva
Europea 2024/2881
(01/01/2030)

120 ug/m3 en 18
ocasions per any

Recomanacions OMS
(a partir del 09/2021)

10 ug/ms

25 pg/mien 3
ocasions per any
200 pg/m3en 1
ocasions per any

Recomanacions OMS
(a partir del 09/2021)

15 pg/m?3

45 pg/m3 en 18
ocasions per any

Recomanacions OMS
(a partir del 09/2021)

5 ug/ms3

15 pg/m3 en 18 ocasions
per any

Recomanacions OMS
(a partir del 09/2021)

60 pug/m3 en 4 dies per
any

A mode de resum, i tot i que a continuacié s’ampliaran les conclusions sobre la qualitat de l'aire al
municipi, es pot afirmar que les dades que es consideren representatives per Sant Vicenc dels Horts
per l'any 2024 mostren que els nivells de contaminacié atmosférica es situen per sota dels
valors que actualment sén vigents (RD 102/2011 i Decret 132/2024), pero s’observen
superacions tant dels valors objectiu del PQA 2027, com de la Directiva 2024/2881 com de
les recomanacions de 'OMS.

Tanmateix, cal tenir en compte que l'avaluacié de la qualitat de 'aire s’ha d’efectuar tenint en compte
un periode minimament representatiu. En coherencia amb el que estableix el Decret 132/2024
(d’aprovacio del PQA), cal atendre, principalment a les dades dels darrers 5 anys (2020-2024).
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Taula 21. Comparacié dels valors limit i els nivells de contaminacié atmosférica de referéncia al municipi de Sant
Viceng dels Horts - segons punts de mesurament de la XVPCA considerats.
Font: Institut Metropoli a partir de Generalitat de Catalunya.

Valor Limit Valor limit PQA Valor Limit Valor recomanat
RD 162/2011 2027, Decret Directiva UE OoMS Valor representatiu del municipi
(Actual) 132/2024 2024/2881 (a partir del (XVPCA, 2024)
(01/01/2027) (01/01/2030) 09/2021)
24 pg/m?3; 20 ug/m?
NO. 48 ug/m3 25 ug/m3 20 pg/mé 10 pg/m3 - =

(Ribot-Sant Miquel ; Alaba)
24 pg/m3, 21 ug/ms, 28 ug/m3
PM10 40 pg/md 25 pg/m?3 20 ug/md 15 ug/m? (Ribot-Sant Miquel; Alaba; CEIP Mare de
Déu del Rocio)

12 ug/m3

PM2,5 25 ug/m? 13 pg/md 18 pg/m3 5 pg/m?
' K9 9 K9 K9 (CEIP Mare de Déu del Rocio)

A continuacio es presenten les dades per a l'avaluacid, en major detall, de la qualitat de l'aire a Sant
Viceng dels Horts per cadascun dels contaminants:

DIOXID DE NITROGEN (NO_). AVALUACIO A PARTIR DE LA XVPCA i MODELS

Respecte al dioxid de nitrogen (NO;), diferents estudis epidemiologics mostren que una exposicié
prolongada a aquest contaminant repercuteix negativament sobretot a l'aparell respiratori de les
persones, amb una afectacié més greu sobre els grups poblacionals més vulnerables: infants, gent
gran, dones embarassades....

El seu origen sén les emissions a l'atmosfera de NO, principalment, del transit terrestre, aeri i
maritim. Aquest NO s’oxida rapidament formant el NO2. El NO2 és la principal font dels aerosols de
nitrats que constitueixen una part important de les PM2,5 i, a més, en preséncia de la llum
ultraviolada és la font principal de l'ozé troposféric, contaminat secundari que no s'emet directament
a latmosfera, sind que es forma a partir de reaccions quimiques entre contaminants primaris com
els oxids de nitrogen i els compostos organics volatils.

A la ZQA 1 hi ha 18 punts de mesurament de NO.. Fins a 'any 2020, totes les estacions presentaven
una tendéncia a la baixa en els seus registres de contaminacio; tanmateix, les estacions de Barcelona
(Gracia - Sant Gervasi) i Barcelona ('Eixample), havien superat continuament el llindar establert per
a la proteccid de la salut per la normativa vigent (40 ug/m?3). La irrupcié de la pandémia durant 'any
2020 va comportar una millora sense precedents de la qualitat de l'aire i, per primera vegada, cap
de les estacions no va superar aquest limit. L’any 2021 va ser un any de recuperacid progressiva de
l'activitat, de la mobilitat i de la contaminacié. No obstant aixo, la qualitat de l'aire es va mantenir
en nivells per sota del limit establert normativament. L’'any 2022 es va confirmar la tendéncia a
recuperacio de la contaminacié post-covid, fins i tot es va registrar una mitjana anual de 42 ng/m3
en el punt de mesurament de l'Eixample, superant els valors objectius legislats. L’any 2024 seguint
amb la tendéncia de 2023, van tornar a baixar les concentracions mitjanes anuals de la major part
de les estacions, confirmant la tendéncia a la baixa que ja es donava abans de la pandemia i deixant
la recuperacio dels valors de 2022 com un efecte rebot temporal.
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L'estacié de referéncia per a Sant Vicenc dels Horts (Ribot-Sant Miquel) compleix amb els
valors limits establerts per la legislacio vigent a escala nacional i amb els que estableix el PQA 2027,
perd no amb els valors establerts per la nova Directiva (UE) 2024/2881 ni amb els valors proposats
per 'OMS. L'estacio de referencia segueix la tendencia de la major part de les estacions de la ZQA1,
amb una disminucié dels valors de NO», establint aquest ultim any els valors més baixos de la série
historica. Els valors de l'estacié Sant Viceng dels Horts (Alaba) es consideren complementaris en
aquesta avaluacid, donat que tenen a veure amb l'activitat industrial i no permeten extreure unes
conclusions tant aplicables al cas d’estudi.

Taula 22. Evolucié dels nivells d’'immissié de NO2 [ug/m3] a la ZQA 1: Area de Barcelona (2016-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

Tipus
Punt de mesurament d’NO, d’grea 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Badalona (Mont-roig - Ausias March) UF 38 39 35 33 26 24 30 26 24
Barcelona (Ciutadella) UF 38 38 35 32 24 25 31 27 25
Barcelona (el Poblenou) UF 43 44 39 37 29 26 27 24 24
Barcelona (Gracia - Sant Gervasi) uT 49 52 46 44 32 31 35 29 27
Barcelona (Observatori Fabra) SF 12 12 8 8,4 9 9 8
Barcelona (I'Eixample) uT 52 59 54 50 35 38 42 35 33
Barcelona (Palau Reial) UF 30 32 29 28 20 18 21 17 16
Barcelona (parc de la Vall d'Hebron) UF 29 33 29 29 22 20 22 19 20
Barcelona (Sants) UF 32 36 33 31 24 22 26 20 19
El Prat de Llobregat (CEM Sagnier) SF 35 35 34 32 23 23 29 25 24
El Prat de Llobregat (jardins de la pau) SF 35 35 34 33 24 26 29 25 24
Gava (parc del Mil-leni) SF 13 14 15 15 1 1 12 10 9
L'Hospitalet de LL (av. del Torrent UE 35 36 36 33 24 23 25 23 2
Gornal)
Sant Adria de Besos (Olimpic) uT 40 40 40 37 27 26 30 27 26
Sant Vicenc dels Horts (Alaba) SI 28 30 28 28 22 23 24 21 20
Sz}nt Vicenc dels Horts (Ribot - Sant SF 33 35 33 32 23 26 28 _ 24
Miquel)
Santa Coloma de Gramenet UF 34 35 33 33 26 26 29 26 23
(Balldovina)
Viladecans (Atrium) SF 17 19 22 25 17 17 22 19 17

En vermell es marquen les superacions respecte el valor limit establert pel Reial Decret 102/2011 (48 ug/m3) en els darrers 5 anys

En les estacions situades al terme municipal no es superen valors limit establerts per la
legislacié vigent a nivell estatal i pel PQA 2027. Per altra banda, s'incompleixen les
recomanacions de L'OMS i els valors limit de la Directiva (UE) 2024/2881. Tot i aixi, cal tenir
en compte que dins la ZQA1 i durant els darrers 5 anys (2020-2024) si que s’ha produit una
superacié del valor limit vigent, concretament a l'estacié Barcelona (I'Eixample), una estacid
representativa de la qualitat de l'aire en entorns de transit. Per aquest motiu, Sant Vicencg dels Horts
queda recollit en la Resolucié TER/4802/2025 com a municipi amb superacions per NO.
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Figura 12. Evolucié dels nivells d’immissi6é de NO2 [ug/m3] a la ZQA 1: Area de Barcelona (2016-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

60
Badalona (Mont-roig - Ausias March)

Barcelona (Ciutadella)
Barcelona (el Poblenou)

50 Barcelona (Gracia - Sant Gervasi)
Barcelona (Observatori Fabra)
Barcelona (I'Eixample)

Barcelona (Palau Reial)
40

Barcelona (parc de la Vall d'Hebron)
Barcelona (Sants)
el Prat de Llobregat (CEM Sagnier)

el Prat de Llobregat (jardins de la pau)

£30
=
/\_’_\ I'Hospitalet de LL (av. del Torrent Gornal)
Sant Adria de Besos (Olimpic)
\/—\ Gava (parc del Mil-leni)
20

Sant Viceng dels Horts (Alaba)

Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel)
Santa Coloma de Gramenet (Balldovina)
10 Viladecans (Atrium)
—\fla (RD)
PQA 2027
Vla (CE)

0 Via (OMS)
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

A més a més, cal tenir en compte que hi ha hagut 3 dies amb superacions del valor limit diari (Vld)
a l'estacié de Sant Vicencg dels Horts (Ribot - Sant Miquel) i cap dia amb superacié a l'estacié Sant
Viceng dels horts (Alaba). Les superacions dels valors limit diaris establerts per la normativa de
qualitat de l'aire constitueixen un indicador especialment rellevant, atés que poden indicar
exposicions agudes a concentracions de contaminants amb efectes adversos immediats sobre la

salut de la poblacid, especialment en col-lectius vulnerables.

Pel que fa l'analisi dels perfils, si observem els perfils diaris durant la setmana, s’observa clarament
que els valors més elevats coincideixen amb els dies laborables, amb una davallada rellevant durant
el cap de setmana. Aquest patré s’associa amb el comportament de la mobilitat, molt directament
relacionada amb desplacaments per motius laborals o d’estudis, que majoritariament segueixen

aquesta seqiiéncia.
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Figura 13. Perfil diari de la mitjana dels valors d'immissié de NO2 dels punts de mesurament de Sant Vicenc dels
Horts. Any 2024.
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Pel que fa al perfil horari de les mitjanes horaries d’'NO2, mostra dos pics diaris, un al mati entre les
8 hiles 10 h que es pot assimilar a les hores punta del transit i un altre a la tarda entre les 20 h i
les 24 h que es poden assimilar a 'acumulat en hores de tarda que es detecta de forma posterior a
'emissio.

A més, ni a I'estacié de Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant Miquel) ni la de Sant Viceng dels Horts
(Alaba), s’han superat els valors limit horaris (Vlh) en cap ocasié durant l'any 2024.

Figura 14. Perfil horaria de la mitjana dels valors d’immissié de NO2 dels punts de mesurament de Sant Viceng
dels Horts.
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.
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Respecte a les dades obtingudes amb els models pel contaminant NO», 'AMB disposa del mapa de
concentracié i d’exposicié de la poblacié per a 'any 2022 de tota 'area metropolitana.

Mapa 11. Concentracioé i exposicié de la poblacié segons IDESCAT 2022, on el limit legal de concentracié pel NO2
és de 20 ug/m? (Uestablert per la Directiva (UE) 2024/2881, per a l'any 2030). Sant Vicenc dels Horts
Font: Estat 2024 de la qualitat de l'aire a 'AMB Area Metropolitana de Barcelona.
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En la cartografia dels nivells d'immissié de NO», la meitat est del municipi, que coincideix amb
el 70% de la poblacié del municipi de Sant Vicenc dels Horts, esta exposada a valors per
sobre dels llindars que estableix la Directiva (UE) 2024/2881 per I'NO2 (mitjana anual 20

Hg/m?).
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PARTICULES PM10 I PM2,5. AVALUACIO A PARTIR DE LA XVPCA i MODELS

Les particules en suspensioé tenen origen natural i antropogénic havent-hi una gran diversitat de
fonts emissores. L'exposicié cronica a nivells elevats de concertacié de particules augmenta el risc
de patir malalties cardiovasculars, malalties respiratories i cancer de pulmé. De fet, és remarcable
que la contaminacié atmosférica exterior i més concretament les particules en suspensié sén
considerades per la International Agency for Research on Cancer (IARC) com a carcindogenes per als
humans. La seva afectacio a la salut humana depén de la seva composicid i sén les més petites les
que tenen una afectacié més gran.

Les darreres dades disponibles de mitjanes anuals de particules PM10 i PM2,5 registrades en els
punts de mesurament de la ZQA1 corresponen a l'any 2024. Durant els darrers anys no s’han superat
els valors limit anuals decretats pel Real Decreto 182/2011 (40 pg/m3 per les PM10 i 25 pug/m3 per
les PM2,5), en cap punt de mesurament.

En canvi, a gairebé totes les estacions se supera el llindar establert en les recomanacions
de 'OMS (10 pg/m?® per a les PM10 i 5 ug/m?® per a les PM2,5) i, en molts casos, els valors de la
Directiva (UE) 2024/2881 (20 ug/m? per a les PM10 i 10 pug/m?® per a les PM2,5) o els valors
establerts pel PQA 2027 (25 ug/m? per a les PM10 i 12,5 ug/m? per a les PM2,5).

En general, es registren dues etapes en l'evolucié de la contaminacié: una primera tendéncia a la
disminucié fins a l'any 2020 (any pandemic) i una segona a partir de l'any 2021, quan es comencen
a recuperar els nivells de contaminacioé pre-pandémics. Aquestes tendéncies sén, en general, menors
que en el cas del NO2, molt probablement a causa de la diversitat de fonts emissores de PM10 que
existeixen, més enlla del transit de vehicles.

La dada més recent per a l'estacié de referéncia de Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant
Miquel) indica una mitjana anual de 24 pg/m?, per sota del Windar establert per la legislacié
vigent a nivell nacional, pero per sobre de la nova Directiva (UE) 2024/2881 (20 ug/m3)iels
valors recomanats per 'OMS (10 pg/m?). Les dades del 2024 no han seguit la tendéncia de 2023
i el nivell de contaminants ha augmentat lleugerament. Els nivells actuals de PM10 se situa a un
nivell similar als nivells previs a I'época de restriccidé per la pandémia de la COVID.
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Taula 23. Nivells d’immissié de PM10 als punts de mesurament de la ZQA 1: Area de Barcelona (2016-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

Punt de mesurament XVPCA de PM10 Tipus

d'area 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
[ng/m?3]
Badalona (Assemblea de Catalunya) - Manual UF 22 24 22 24 20 21 23 25 20
Barcelona (el Poblenou)* - Manual UF 27 29 26 29 25 22 24 21 20
Barcelona (el Port Vell) SI 25 26 28 27 - 21 26 22 21
Barcelona (Gracia - Sant Gervasi)* - Manual uT 24 26 25 27 24 23 26 23 -
Barcelona (IES Verdaguer) UF 27 29 27 30 27 26 30 28 24
Barcelona (I'Eixample)* - Manual uT 26 27 26 29 23 23 25 23 22
Barcelona (Palau Reial) UF 19 20 18 20 16 17 18 16 16
Barcelona (parc de la Vall d'Hebron)* - Manual UF 19 20 19 23 19 19 22 18 18
Barcelona (pl. de la Universitat) uT 26 29 28 30 26 25 28 25 24
Barcelona (Sants) UF 23 26 23 26 22 23 24 24 22
Barcelona (Zona Universitaria) UF 20 22 21 23 21 20 23 21 21
IHospitalet de Llobregat (av. del Torrent Gornal)  UF 26 26 25 22 23 24 29 26 23
Sant Adria de Besos (Olimpic) uT 28 28 25 24 21 24 26 25 24
El Prat de Llobregat (CEM Sagnier)* - Manual SF 24 24 23 23 22 22 24 22 20
El Prat de Llobregat (jardins de la pau)* - SE 28 32 31 31 26 26 32 39 27
Manual
Gava (parc del Mil-lenni)* - Manual SF 19 18 18 16 16 16 17 16 15
Sant Vicenc dels Horts (Alaba)* - Manual SI 23 26 27 22 23 21 25 23 21
Sant Vufeng dels Horts (CEIP Mare de Déu SF 30 32 31 28 26 26 30 27 28
del Rocio)* Manual
Sz}nt Viceng dels Horts (Ribot - Sant SF 29 25 23 24 23 24 31 23 24
Miquel)* - Manual
Santa Coloma de Gramenet (Balldovina)* - UF 25 27 23 27 23 29 26 23 28
Manual
Viladecans (Atrium)* - Manual SF 21 20 19 20 20 20 21 23 18

* Aquests punts de mesurament només s’han considerat les mesures provinents d’equips manuals.
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Figura 15. Nivells d'immissié de PM10 als punts de mesurament de la ZQA 1: Area de Barcelona (2016-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.
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A les estacions considerades de Sant Vicencg dels Horts, durant l'any 2024, hi ha hagut entre 2 i 6
superacions dels valors limit diaris (Vld). Aquests registres compleixen el nombre de dies de
superacié permesos per la legislacié vigent i el nombre de dies de superacié establert per tots els
altres organismes citats al present document.

Quant a les particules en suspensié (PM2,5), les quals des del punt de vista de la salut humana
sén considerades més nocives que les PM10, per a totes les estacions de la ZQA1, s’observa una
tendéncia a la baixa a partir de 2019, amb un lleuger repunt el 2022 que sembla que es corregeix
amb les dades disponibles per 2023 i 2024.

La dada més recent per l'estacié de referéncia del municipi, Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant
Miquel), indica una mitjana anual de 12 pg/m3. L'estacio es troba per sota dels valors establerts pel
PQA 2027 (12,5 ug/m? pel 2027) i per sobre del llindar que proposa la Directiva (UE) 2024/2881 (10
ug/m?3) i dels llindars recomanats per 'OMS (5 pg/m3).
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Taula 24. Nivells d'immissié de PM2,5 als punts de mesurament de la ZQA 1: Area de Barcelona (2016-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

Tipus

Punt de mesurament de PM2,5 d’éprea 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Barcelona (el Poblenou) UF 16 18 17 21 15 15 17 15 13
Barcelona (Gracia - Sant Gervasi) uT 13 16 15 16 13 13 15 12 -
Barcelona (I'Eixample) uT 16 17 18 21 16 16 17 15 n
Barcelona (Palau Reial) UF - - - - - - 1 10 9
Barcelona (parc de la Vall d'Hebron) UF 1 12 13 15 12 1 13 10 10
Barcelona (pl. de la Universitat) uT 17 18 18 21 16 16 20 16 15
Barcelona (Zona Universitaria) UF 12 13 14 16 13 12 14 13 12
El Prat de Llobregat (CEM Sagnier) SF 19 16 15 12 12 10 14 12 1
Gava (parc del Mil-leni) SF 18 14 1 9 9 7 10 10 9
L'Hospitalet de Llobregat (av. del Torrent 13 14 13 13 12 1 12 19 9
Gornal) UF

Sant Vufem; dels Horts (CEIP Mare de Déu 18 19 19 18 16 14 15 12 12
del Rocio) SF

Sant Adria de Besos (Olimpic) uT 16 16 15 16 13 14 16 13 1
Santa Coloma de Gramenet (Balldovina) UF 16 17 15 18 14 14 16 14 1
Viladecans (Atrium) SF 18 15 13 1 10 9 1 12 9

* Del punt de mesurament d’Hospitalet, només s’han considerat les dades registrades manualment.

Figura 16. Nivells d'immissié de PM2,5 als punts de mesurament de la ZQA 1: Area de Barcelona (2016-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.
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Respecte a les dades obtingudes amb els models pel contaminant PM10 i PM2,5, 'AMB disposa del
mapa de concentracié i d’exposicié de la poblacié per a 'any 2022 de tota 'area metropolitana.

Mapa 12. Concentracio i exposicié de la poblacié segons IDESCAT 2022,0n el limit legal de concentraci6 pel PM10
és de 20 ug/m? (Uestablert per la Directiva (UE) 2024/2881, per a l'any 2030). Sant Vicenc dels Horts
Font: Estat 2024 de la qualitat de l'aire a '’AMB Area Metropolitana de Barcelona.
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Mapa 13. Concentracié i exposicié de la poblacié segons IDESCAT 2022, on el limit legal de concentracié pel
PM2,5 és de 10 pg/m? (l'establert per la Directiva (UE) 2024/2881, per a 'any 2030). Sant Vicenc dels Horts
Font: Estat 2024 de la qualitat de l'aire a 'AMB Area Metropolitana de Barcelona.
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D’acord amb els resultats de la modelitzacid, el 99% i el 180% de la poblacié del municipi de Sant
Vicenc dels Horts esta exposada a valors per sobre dels llindars que estableix la Directiva (UE)
2024/2881 pels contaminants PM10 i PM2,5 (mitjana anual 20 ug/m? i 10 pg/m?, respectivament).

En referéncia a les particules en suspensié s’ha de tenir en compte que, durant 2023 i 2024 s’han
produit episodis de contaminacié atmosférica amb intrusié de pols sahariana principalment, que ha
afectat a les concentracions de PM10, PM2,5 i PM1:
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Taula 25. Episodis de contaminaciod per particules en suspensié 2023 i 2024.
Font: Area Metropolitana de Barcelona.

1) 28/12/23-> 2/1/24 1) 31/7/24-> 2/8/24
2)19/12/23-> 24/12/23 2) 8/2/24-> 9/2/24
3) 18/9/23->19/9/23 3) 26/1/24-> 30/1/24

4)12/7/23->13/7/23
5) 22/6/23-> 23/6/23
6) 2/2/23-> 6/2/23
7)12/1/23 -> 13/1/23
8) 3/1/23-> 5/1/23

0z0 (0s)

En primer lloc, cal tenir en compte que l'ozé troposferic (O3) és un contaminant secundari, ja que no
s’emet directament siné que es forma a 'atmosfera a partir de reaccions fotoquimiques entre altres
contaminants precursors (principalment Oxids de nitrogen i compostos organics volatils), en
preséncia de radiacié solar. més, la formacié i acumulacié d’aquest contaminant depén fortament
de les condicions meteoroldgiques (radiacid, temperatura elevada, estabilitat atmosféerica i regims
de brisa), fet que li confereix un marcat caracter regional i estacional (amb concentracions més
elevades habitualment a la primavera i a 'estiu).

Pel que fa a les superacions dels llindars horaris establerts normativament, 'analisi de les dades del
periode 2020-2024 mostra una situacié de compliment al municipi de Sant Vicenc dels Horts, ates
que a l'estacié Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant Miquel) no s’ha registrat cap superacié ni
del Windar d'informacié (180 pug/m?) ni del llindar d’alerta (240 pg/m?) durant tot el periode
analitzat.

A escala de la ZQA1, les superacions del LLI sén molt puntuals i de baixa freqliéncia, concentrades
principalment en determinats anys i en estacions de fons urba o suburba, com ara Badalona (Mont-
roig - Ausias March) o, de forma esporadica, alguna estacié urbana. Aquest patré és coherent amb
la dinamica propia de l'0zd, que tendeix a presentar concentracions més elevades fora dels entorns
immediats de transit intens. Pel que fa al llindar d’alerta (LLA), no s’han registrat superacions en cap
de les estacions de la ZQA durant el periode analitzat, fet que indica 'abséncia d’episodis aguts de
concentracions molt elevades d'Os.

En conjunt, els resultats apunten a una incidéncia molt limitada d’episodis puntuals pero, tot i aixi,
les superacions registrades a nivell de ZQA comporten que Sant Viceng dels Horts queda recollit en
la Resolucié TER/4802/2025 com a municipi amb superacions per Os.
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Taula 26. Nombre de superacions del LLI (mitjanes horaries < 180 pg/m3) per O3 als punts de mesurament de la
ZQA 1: Area de Barcelona (2020-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

Ti
Punt de mesurament de O3 d,:‘:s; 2020 2021 2022 2023 2024
Badalona (Mont-roig - Ausias March) UF ] 0 1 2 ]
Barcelona (Ciutadella) UF o o o o o
Barcelona (Observatori Fabra) SF ] ] ] ] ]
Barcelona (Palau Reial) UF 1 ] ] ] ]
Barcelona (parc de la Vall d'Hebron) UF ] o o ] ]
El Prat de Llobregat (CEM Sagnier) SF ] o o ] ]
Gava (Parc del Mil:lenni) SF ] 0 0 ] ]
Barcelona (Gracia - Sant Gervasi) uT ] o o ] ]
Barcelona ('Eixample) uT ] ] ] ] ]
Sant Adria de Besos (Olimpic) uT ] 0 0 1 ]
Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant Miquel) SF (] M) M) o o
Viladecans (Atrium) SF ] 0 0 ] ]

Taula 27. Nombre de superacions del LLA (mitjanes horaries < 240 ug/ms3) per Os als punts de mesurament de la
ZQA 1: Area de Barcelona (2020-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

Tipus

Punt de mesurament de O3 dr;.ea 2020 2021 2022 2023 2024
Badalona (Mont-roig - Ausias March) UF ] 0 0 (] (]
Barcelona (Ciutadella) UF ] ] ]

Barcelona (Observatori Fabra) SF ] o o ] ]
Barcelona (Palau Reial) UF ] ] ] ] ]
Barcelona (parc de la Vall d'Hebron) UF ] ] ] ] ]
El Prat de Llobregat (CEM Sagnier) SF 0 0 0 0 0
Gava (Parc del Mil:-lenni) SF ] 0 0 (] (]
Barcelona (Gracia - Sant Gervasi) uT ] 0 0 ] ]
Barcelona (I'Eixample) uT ] o o ] o
Sant Adria de Besos (Olimpic) uT ] 0 0 ] ]
Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant Miquel) SF o 0 0 0 0
Viladecans (Atrium) SF ] o o ] o

A més dels llindars d’informacié i d’alerta, la legislacié vigent estableix un valor objectiu de proteccid
de la salut humana (VOPS). Quant al VOPS, no s’observen incompliments ni a l'estacié de Sant
Vicenc dels Horts ni en cap altra estacié de la ZQA 1 al llarg del periode 2020-2024.

Per aquest estadistic, I'analisi comparativa dels registres posa de manifest que els valors més elevats
del nombre de dies de superacié es concentren, de manera sistematica, en estacions suburbanes o
de fons, mentre que les estacions de transit o entorns més densament urbanitzats presenten valors
inferiors.
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Taula 28. Nombre de superacions del VOPS per O3 (no s’ha de superar més de 25 vegades en mitjana de 3 anys)
als punts de mesurament de la ZQA 1: Area de Barcelona (2020-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.

Tipus
Punt de mesurament de O3 d’éprea 2020 2021 2022 2023 2024
Badalona (Mont-roig - Ausias March) UF 5 3 4 7 6
Barcelona (Ciutadella) UF 3 2 2 2 2
Barcelona (Observatori Fabra) SF 23 19 16 18 15
Barcelona (Palau Reial) UF 4 4 2 2 2
Barcelona (parc de la Vall d'Hebron) UF 6 4 6 8 8
El Prat de Llobregat (CEM Sagnier) SF 3 3 5 7 5
Gava (Parc del Mil:lenni) SF 24 16 1 1 14
Barcelona (Gracia - Sant Gervasi) uT 2 - - 1 1
Barcelona ('Eixample) uT 1 - - ] ]
Sant Adria de Besos (Olimpic) uT 6 - - 6 5
Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant Miquel) SF 6 4 4 1 1
Viladecans (Atrium) SF 1 8 8 1 10

ESTUDIS LOCALS DE LA QUALITAT DE L’AIRE

Complementant les dades dels punts de mesurament de la XVPCA, la Diputacié de Barcelona ha
realitzat una campanya per mesurar els valors de NO3 i un estudi comparatiu per particules.

Per tal d’estudiar els nivells d'immissions de dioxid de nitrogen (NO.), es va utilitzar un métode
d’avaluacié passiva d'aquest gas, mitjancant tubs de difusié passius del tipus palmes. Un tub passiu
de difusié de NO2 del tipus Palmes és un captador de gas que consisteix en un tub acrilic de 7,1 cm
de llarg i amb un diametre intern de 1,1cm. Una membrana impregnada de trietanolamina (TEA)
col-locada al tap superior del captador (color gris) absorbeix el dioxid de nitrogen de laire. El
transport del gas a través del tub és degut al procés fisic de difusié.

Les ubicacions on s’han installat majoritariament aquests mesuradors sén a l'interior d’escoles
(aules i vestibuls) i a U'exterior de les escoles, en transit (situats en fanals d’enllumenat public als
accessos, més proxims al transit rodat) i de fons (als patis de les escoles).

Figura 17. Resultats punts de mesurament de U'estudi per NO2.
Font: Diputacié de Barcelona.
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L’estudi en qliestio mostra que els nivells d’aquest contaminant en la major part de les escoles
se situen entre les 10 i les 20 pg/m? complint amb els limits establerts pel RD 102/2011, del
Decret 132/ 2024 (25 pg/m?®) i de la Directiva Europea (20 pg/m3). Hi ha 6 punts de
mesurament amb mitjanes inferiors als 10 upg/m3, complint aixi també amb les
recomanacions de la OMS. La mitjana global de totes les estacions se situa en 14 ug/m?3,
amb un maxim a un punt de mesurament de 22 ng/m?® que incompliria els valors recomanats
per 'OMS i la Directiva de la Unié Europea.

Pel que fa a la metodologia utilitzada en l'estudi comparatiu de particules PM10, PM2,5, es van
utilitzar dos Espectrometres d'aerosols “GRIMM Mini LAS model 11-E” dissenyats per a les
condicions de mesura d’ambient exterior, que determinen de forma continua la concentracié de
particules atmosferiques PM10, PM2,5, PM1 i nombre total de particules, pel metode de dispersid
laser. El métode utilitzat en aquests treballs ha sigut la comparacioé de les dades resultants de minim
5 rondes al dia de recol-leccié de dades dels 7 punts de mesura deixant 1 punt de control situat a la
terrassa de la segona planta de l'ajuntament (Edifici La Foneria).

Figura 18. Ubicacié dels punts de mesurament del U'estudi de 2022.
Font: Diputacié de Barcelona.
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Els resultats mostren que les relacions PM2,5/PM10 i PM1/PM2,5 varien significativament entre els
diferents dies. En el punt de control, en funcié del dia, la relacié PM2,5/PM10 varia entre un 30% (el
dia 85/07) i un 50% (el dia 96/07), i la relacié PM1/PM2,5 varia entre un 54% (el dia 21/86)) i un
68% (el dia 87/06) aproximadament. Els valors de PM2,5 mesurats sén molt similars entre els punts
1 a 6 entre si, amb una diferéncia propera al 10% entre el valor més alt (25,4 pg/m?3 en el punt 5) i
el més baix (23,3 ug/m?3 en el punt 2). La diferéncia dels valors mesurats és més important entre els
diferents dies (prop del 32% entre el dia 21/06 i el dia 85/07en els punts 1a 6 i prop del 38 % en
el punt de control).
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3.6 Qualitat acustica

D’acord amb la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacid acustica, tots els
ens locals han d’elaborar i aprovar mapes de capacitat acustica que estableixin els objectius de
qualitat mitjancant la zonificacié acustica del territori i fixin els valors limit d’'immissié que no s’han
d'ultrapassar. Aquest instrument és essencial per determinar la sensibilitat acustica de cada zona i
garantir la proteccié de la poblacié. Actualment, el municipi disposa d’'un Mapa de Capacitat Acustica
aprovat 'any 2013, que es troba forca desactualitzat, tenint en compte que les zones de sensibilitat
acustica resten subjectes a revisié periodica, que s’ha de fer com a maxim cada deu anys des de la
data de la seva aprovacié. Aquest mapa defineix la zonificacié acustica del municipi i els objectius
de qualitat aplicables, perd caldria revisar-lo per adaptar-lo a la realitat actual del municipi.

A més, les entitats locals i les administracions titulars d’'infraestructures han d’elaborar mapes
estratégics de soroll i plans d’accié de les aglomeracions de més de 100.000 habitants, dels grans
eixos viaris on el transit ultrapassi els 3.000.000 de vehicles l'any, dels grans eixos ferroviaris on el
transit ultrapassi els 30.000 trens l'any, aixi com dels aeroports i dels ports. En el cas de Sant Viceng
dels Horts, no forma part de cap aglomeracié supramunicipal definida per la normativa d’avaluacio
i gestid del soroll. Per tant, no té l'obligacié d’elaborar mapes estratégics de soroll ni plans d’accié
associats a cap aglomeracié urbana.

En abséncia d'un Mapa Estratégic de Soroll (MES) especific, la informacié disponible sobre la
situacid acustica del municipi és limitada. Per aixd, en el marc de la implantacié de ZBE, seria
recomanable:

e Creuar la informacié del transit i la mobilitat amb la zonificacié acustica vigent (Mapa de
Capacitat Acustica del 2013) per detectar possibles superacions dels valors limit.

e Preveure mesures correctores o preventives en aquelles zones on la qualitat acustica pugui
veure's més compromesa per l'increment o la redistribucié del transit.

e Impulsar l'actualitzacié del Mapa de Capacitat AcuUstica per disposar d’'una base tecnica
fiable que permeti planificar actuacions futures.

En ultima instancia, les actuacions derivades de la ZBE han de contribuir no només a la millora
de la qualitat de Uaire, siné també a la reduccié del soroll ambiental, especialment en zones
residencials i d’'alta sensibilitat acustica, destacant les A4 (predomini del sol d'is
residencial) i les A2 (predomini del sol d'is sanitari, docent i cultural).
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4 Objectius quantificables de la ZBE

L'article 14.3 de la Llei de Canvi Climatic i Transicié Energética defineix una ZBE com un ambit
territorial delimitat amb caracter continu on s’apliquen restriccions d’accés, circulacid i aparcament
de vehicles per a millorar la qualitat de l'aire i mitigar les emissions de gasos efecte hivernacle
d’acord amb la classificacid dels vehicles segons els seus nivells d’emissions establerts en el
Reglament General de Vehicles vigent.

D’acord amb el document "Directrices para la creacion de zona de bajas emisiones (ZBE)", publicat
pel Ministerio para la Transicién Ecololdgica i Reto Demografico (MITECO) durant 'any 2021, els
objectius d’'una ZBE soén:

e La millora de la qualitat de l'aire i de la salut de la ciutadania, reduint les emissions de
contaminants atmosferics, aixi com el soroll generat pels vehicles.

e La contribucié a la mitigacié del canvi climatic, reduint les emissions de gasos d'efecte
hivernacle.

e L'impuls de leficiencia energética en l'Us dels mitjans de transport d’'una manera
demostrable i quantificable, contribuint a la seva electrificacid.

e La millora de la mobilitat de 'ambit local.

L'article 3 del Reial Decret 1852/2022, de 27 de desembre, estableix que la implementacié d’una
ZBE ha d’ajudar a contribuir amb els segiients objectius principals:
e Millora de la qualitat de l'aire

e Mitigacié del canvi climatic

A més a més, una ZBE vetllara perque les mesures associades al compliment d’aquests objectius
promoguin:

e ['acompliment dels objectius de qualitat acustica.
e La promocié del canvi modal cap a modes de transport més sostenibles.

e La promocid de l'eficiéncia energética en l'Us dels mitjans de transport.

Tal com s’exposa en el tercer punt d'aquest article 3, a continuacié es proposa establir objectius
quantificables i mesurables principalment de dues tipologies diferents:

o Qualitat de l'aire: A partir dels nivells de contaminacié de dioxid de nitrogen i particules
PM10 i PM2,5 establerts en la normativa vigent i els valors recomanats per 'OMS.

e Canvi climatic i mobilitat sostenible: A partir del repartiment modal i la composicié
tecnologica del parc circulant. Es proposa els indicadors Us de l'automobil particular (
desplacaments en automobil particular / desplacament totals amb altres mitjans de
transport) i el percentatge de vehicles zero emissions respecte al total de la flota de
vehicles motoritzats.
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4.1 Objectius de plans i normativa supramunicipal de

referéncia

A mode orientatiu, aquest projecte técnic recull els principals valors limit i objectius de plans i
normatives supramunicipals com a referéncia per a definir els objectius de la ZBE.

Taula 29. Objectius de plans i normatives supramunicipals de referéncia per a la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
Font: Institut Metropoli a partir de diferents planificacions i normatives

Pla/normativa

Pla de Qualitat de lAire, horitz6 2027
(Decret 132/2024)

Directiva 2008/50/CE, de 21 de maig de
2008 i Reial Decret 102/2011, de 28 de
gener

Directiva (UE) 2024/2881 del parlament
Europeu i del consell de 23 d’octubre de
2024

Guia Global de Qualitat de UAire de
'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) del
setembre de 2021

Pla Director de Mobilitat del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB) 2020-2025

Objectiu

Estableix un objectiu de qualitat de l'aire per 'NO; de 38 pg/m? de mitjana anual, a
qualsevol punt de Catalunya l'any 2025 (25 ug/m3 de mitjana anual pel 2027).
Estableix un objectiu de qualitat de l'aire per a les PM10 de 30 pg/m3 de mitjana
anual, a qualsevol punt de Catalunya l'any 2025 (25 ug/m3 de mitjana anual pel
2027).

Segons els valors limit d'immissié descrits a 'apartat 3.5 d’aquest document

Estableix un objectiu de qualitat de l'aire per 'NO; de 20 pg/m?3 de mitjana anual.
Estableix un objectiu de qualitat de l'aire per a les PM18 de 20 ug/m3 de mitjana
anual.

Estableix un objectiu de qualitat de l'aire per a les PM2,5 de 10 pg/m? de mitjana
anual.

Es defineixen nous llindars i valors intermedis dels nivells d'immissié dels
contaminats classics per aconseguir reduccions progressives.

Els objectius globals per als PMUS soén: -6,8% reduccié en les emissions de GEH, -
23,9% en la reduccié del NO», -29,5% en les NOy i -19,0% en la reduccid de les
particules.

4.2 Objectius quantificables per a la millora de la qualitat

de l'aire

Actualment, segons les dades de les estacions de referencia considerades, no es registren
superacions dels limits de contaminacié legislats a nivell nacional per NO2 (segons el Reial Decret
102/2011i el Decret 132/2024), pero si que es superen els valors limit establerts per la Directiva (UE)
2024/2881 de qualitat de l'aire, que caldra complir el 2030, i els valors recomanats per 'OMS.

Pel que fa particules, majoritariament es compleixen els valors limits establerts per la legislacié
nacional (segons el Reial Decret 102/2011 i el Decret 132/2024), excepte l'estacié de Sant Vicencg
(Mare de Deu del Rocio), que presenta superacions dels valors limit establerts pel Decret 132/2024.
A més, totes les estacions presenten superacions dels valors limit establerts per la Directiva (UE)
2024/2881 de qualitat de l'aire, que caldra complir el 2030, i els valors proposats per [OMS.
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Inicialment, a tots els municipis que es troben dins de I'’Area Metropolitana de Barcelona, es va
contemplar que l'objectiu quantificable de millora de la qualitat de l'aire fos mantenir els nivells
d'immissions per sota dels valors limit i dels valors objectiu regulats al Reial Decret 102/2011, de 28
de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire per al contaminant dioxid de nitrogen (NOz). Tot
i aixi, atés que:

e El nou Pla de Qualitat de I'Aire de Catalunya Horitzé6 2027 (Decret 132/2024) estableix
objectius limits de contaminacid per a 'any 2027.

e |La Comissio Europea proposa valors per 'any 2030, aprovada nova Directiva (UE) 2024/2881
a l'octubre 2024. Aquesta Directiva esta pendent de transposar-se a l'ordenament juridic
espanyol i, per tant, cal preveure una revisid a la baixa dels valors legislats aplicables a la
normativa estatal.

e Els valors guia de 'OMS (setembre de 2021) no tenen naturalesa legal, perd si que soén
recomanables i rellevants atés que es deriven de l'evidéncia cientifica. De fet, 'evidencia
cientifica assenyala que no existeixen nivells de contaminacié atmosferica que es puguin
considerar com a segurs.

Es considera que els objectius de la ZBE a Sant Vicenc dels Horts han d'anar un pas més enlla
dels valors actualment vigents (RD 102/2011), fent una aposta decidida per a la millora de la qualitat
de l'aire, ja que és una mesura estructural amb una visié de mig-llarg termini. Per aquest motiu, i
entenent que la ZBE és una mesura complementaria i sinérgica amb altres estratégies i actuacions
que incideixen en la qualitat de l'aire (tant d'iniciativa municipal com supramunicipal), els objectius
quantificables en aquesta matéria adopten, en un primer estadi temporal, els que fixa el nou
PQA-27 i, en una segona instancia, els que es deriven de la Directiva (UE) 2024/2881, atés
que properament sera transposada a l'ordenament juridic espanyol i suposara una revisié a la baixa
dels valors limit i valors objectiu actualment vigents. A més a més, cal tenir en compte que als valors
que fixa aquesta Directiva s’hi ha de donar compliment, com a tard, el 2030 i, en cas que s'observi
que s'incompliran, cal elaborar fulls de ruta per reconduir la situacié.

Per poder fer un seguiment del compliment dels objectius referents als nivells de contaminacié
atmosferica (NO2, PM10 i O3), cal tenir en compte les dades de de les estacions de la XVPCA que
s’han emprat en la diagnosi de la qualitat de l'aire: Sant Vicenc¢ dels Horts (Ribot - Sant Miquel) i
Sant Vicenc dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) i Sant Viceng dels Horts (Alaba), tot i tractar-
se d'una estacié d'area suburbana industrial (vegeu apartat 3.5). Per avaluar el compliment dels
llindars objectiu que es proposen a la taula de sota, caldra considerar totes 3 estacions, de manera
que si una d’elles incompleix, s’establira incompliment conjunt.

En qualsevol cas, pensant en les tasques de seguiment posteriors, que hauran de permetre avaluar
el compliment dels objectius, cal fer émfasi en les limitacions referides a la informacié disponible.
En aquest sentit, un cop implementada la ZBE, 'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts, d’'una manera
coordinada amb la Diputacié de Barcelona i 'AMB, preveuen promoure i coordinar campanyes
especifiques de mesurament d’aquests contaminants en 'ambit territorial de la ZBE, per tal de
complementar la informacié obtinguda amb les estacions de referéncia considerades en aquest
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document. Es podra estudiar, aixi mateix, 'Us de modelitzacions actualitzades com a informacié
rellevant per al seguiment.

A continuacié es proposen els valors objectiu per als contaminants atmosférics sobre els que es
pretén incidir principalment amb la ZBE.

Objectius de millora de la qualitat de l'aire

e Mitjana anual de dioxid de nitrogen (NO3), els valors pel 2027 estaran per sota dels valors limit establerts pel Decret 132/2024
(25 ng/md) i per 'any 2030 dels valors limit establerts per la Directiva Europea 2024/2881 (20 pg/m?d).

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 24 <25 <20
Sant Vicenc dels Horts (Alaba) 20 <25 <20

e Nombre d’hores de superacié del valor limit horari vigent (Vlh) per NO, els valors pel 2030 estaran per sota dels valors limit
establerts per la Directiva Europea 2024/2881, 200 pug/m?3 en 3 ocasions per any.

Valor base Decret Directiva UE
(2624) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) ] - <3
Sant Viceng dels Horts (Alaba) ] - <3

e Nombre de dies de superacié del valor limit diari vigent (Vld) per NO>, els valors pel 2030 estaran per sota dels valors limit
establerts per la Directiva Europea 2024/2881, 50 pug/m?3 en 18 ocasions per any.

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 3 - <18
Sant Viceng dels Horts (Alaba) ] - <18

e Mitjana anual de particules de menys de 1Oum (PM10), els valors pel 2027 estaran per sota dels valors limit establerts pel Decret
132/2024 (25 pug/m3) i per Lany 2030 dels valors limit establerts per la Directiva Europea 2024/2881 (20 ug/m3).

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 24 <25 <20
Sant Vicenc dels Horts (Alaba) 21 <25 <20
Sant Viceng dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) 28 <25 <20
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e Nombre de dies de superacié del valor limit diari vigent (Vld) per PM10, els valors pel 2030 estaran per sota dels valors limit

establerts per la Directiva Europea 2024/2881, 45 ug/m? en 18 ocasions per any.

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) - <18
Sant Vicenc dels Horts (Alaba) - <18
Sant Viceng dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) 6 - <18

e Mitjana anual de particules de menys de 2,5um (PM2,5), els valors pel 2027 estaran per sota dels valors limit establerts pel Decret
132/2024 (15 pg/m3) i per lany 2030 dels valors limit establerts per la Directiva Europea 2024/2881 (18 pug/m3).

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) 12 <13 <10

e Nombre de dies de superacié del valor limit diari vigent (Vld)per O3, els valors per 2027 estaran per sota dels valors limit establerts
pel Decret 132/2024 (120 pg/m?3 en 20 ocasions) i per 'any 2030 dels valors limit establerts per la Directiva Europea 2024/2881

(120 pg/m? en 18 ocasions per any).

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per | 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 1 <20 <18

4.3 Reduccid de les emissions del parc circulant

La reduccié d’emissions del parc vehicular és 'element clau per incidir en la reduccié dels nivells
d'immissid, tot i que sén dos parametres que no es poden correlacionar de manera lineal o
proporcional. Per tal d’obtenir dades directament relacionades amb les mesures implantades, es
proposa establir com a objectiu de millora de les emissions del parc circulant els seglients
percentatges de reduccié o increment, tant pel que fa al volum de transit com a la composicié

d’aquest.

Per establir aquests objectius quantificables, s‘ha pres com a referéncia els publicats en un
instrument de planificacié supramunicipal com és el Pla Director de Mobilitat del Sistema Integrat
de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB) 2020-2025, el qual estableix com a objectius la

reduccié d’'un 9% de la utilitzacié del vehicle privat.

Amb tot, es proposen els seglient objectius de reduccié de les emissions del parc circulant:
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Objectius de canvi climatic i mobilitat sostenible

Reduccid d'un 9% de la utilitzacié del vehicle privat

Increment d’'un 20% dels vehicles zero emissions del parc circulant 'any 2027 respecte de 'any 2025
(2025: 1,9% de vehicles amb distintiu zero censats al municipi de Sant Vicenc dels Horts
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95 Proposta de ZBE

Aquest capitol descriu les alternatives analitzades, 'ambit geografic on s’'implementa la ZBE, la
progressivitat de les restriccions aplicades aixi com les autoritzacions i exempcions i, finalment,
situa la ZBE en el marc de tot un conjunt de mesures orientades a aconseguir els objectius de qualitat
de l'aire i mobilitat sostenible plantejats.

5.1 Estudi d’alternatives

En aquest apartat es recull l'exercici de plantejament i debat que s’ha dut a terme durant el treball
de disseny de la ZBE. En qualsevol cas, cal tenir en compte que I'Ajuntament entén la ZBE com una
mesura local encabida en un context metropolita, fet que constreny significativament la capacitat de
contemplar determinades alternatives. Es busca un model homogeni i coherent amb d'altres
municipis, per facilitar la comprensié i adopcié de la mesura per part de les persones i agents
afectats.

En primer lloc, es va estudiar una Alternativa “Zero” de no implementar una ZBE, la qual
automaticament va quedar descartada ja que, segons el que estableix el Decret 132/2024 (Pla de
qualitat de l'aire de Catalunya, horitzé 2027), Sant Vicenc dels Horts, com a municipi de més de
20.000 habitants amb superacions dels valors limit, té l'obligacié legal d’establir una ZBE al seu
terme municipal. Aquesta obligatorietat deriva, al seu torn, de la Llei estatal 7/2021, de canvi climatic
i transicié energética (article 14.3.a).A

A banda d’aquesta, s’han contemplat diferents alternatives a partir de la combinacié de tres variables
que condicionen les restriccions: 'ambit territorial, 'horari i calendari d'implementacié i els vehicles
afectats. A més a més, s’'incorpora, en totes les alternatives, l'aplicacié de mesures per garantir el
principi de transicio justa i proporcionada.

Ambit territorial
Pel que fa a 'ambit territorial, s’han considerat dues alternatives principalment:

e Una ZBE que cobreix tot el terme municipal, sense exclusions. Es tracta d’'una delimitacid
amb maxima cobertura territorial, sense una distincid de les diferents realitats ambientals i
socioecondmiques dins del municipi.

e Una ZBE que cobreix la zona urbana residencial, queden exclosos els poligons industrials,
les seves vies d’accés i les carreteres N-340, A-2 i la BV-2005. Es tracta d’una delimitacié
que exclou les zones perifériques, menys denses en quant a poblacié i amb menor preséncia
d’elements sensibles, i alhora reconeix la preséncia de les zones industrials, amb transit
professional de vehicles pesats.
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Horari
S’han considerat, eminentment, dues alternatives:

e Aplicar les restriccions sempre, és a dir, totes les hores del dia i tots els dies de l'any o bé
aplicar restriccions més puntuals, sobretot en les hores de maxim transit i de maxima
contaminacio.

e Aplicar les restriccions durant un horari coordinat amb la resta de projectes de ZBE de 'ambit
metropolita de Barcelona, per tal de garantir una homogeneitat de les regulacions. En aquest
sentit, cal tenir en compte que els dies laborables sén els dies que enregistren els nivells de
contaminacié més elevats de la setmana i 'horari de restriccié inclou 'hora punta de transit
i contaminacié (vegeu apartat 3.5).

Tipus de vehicles afectats

Respecte als vehicles afectats per les restriccions, inicialment només es va preveure l'afectacié a
vehicles sense distintiu ambiental de la DGT, és a dir, els vehicles més contaminants.

Amb les dades del parc circulant actual (2025), aquesta mesura afectaria el 37,7% dels vehicles
circulants (el 45,5% del parc censat). Amb l'objectiu de fer una transicié prudent i gradual, atenent
les necessitats i capacitats per a 'adaptacié de la mesura per part de la ciutadania, es proposa
abordar aquesta restriccié durant la revisié del present document, d’'aqui a tres anys, tal com
estableix el RD 1852/2022.

Principis de transicié justa i proporcionada

Atés el context de vulnerabilitat general que presenta Sant Viceng dels Horts, és imprescindible que
la transicié ecoldgica i la lluita contra el canvi climatic es guiin per principis com la transicié justa i
la proporcionalitat en les actuacions a emprendre. Aquest enfocament és especialment rellevant
perqué la mobilitat vinculada a 'ocupacio constitueix un factor clau per entendre la dependéncia del
vehicle privat en determinats barris del municipi. A aixd s’hi afegeix la complexitat orografica de
diverses zones, que condiciona de manera significativa les opcions de desplacament i les
intervencions possibles.

En aquest sentit es preveu incorporar mesures de discriminacié positiva, de caracter transitori i
social, adrecades a col-lectius especialment vulnerables (com ara l'establiment d’autoritzacions
especifiques per a persones treballadores autonomes o assalariades a les quals restin menys de
cinc anys per assolir 'edat legal de jubilacio, atesa la seva limitada capacitat d’adaptacié economica
i la dificultat d’afrontar la substitucié del vehicle en la fase final de la seva vida laboral, aixi com
'atorgament d’autoritzacions per a unitats familiars amb baixos ingressos d’acord amb els criteris
habitualment utilitzats en prestacions publiques i ajuts economics), totes elles emparades en el
principi de proporcionalitat i en el d’igualtat material recollit a l'article 9.2 de la Constitucié
espanyola. No obstant aixo, i d’acord amb els indicadors socioeconomics del municipi, aquestes
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previsions podrien resultar insuficients per assegurar una ponderacié adequada de l'impacte social
i economic sobre els col-lectius amb menor capacitat economica.

Amb l'objectiu de garantir una transicié justa i proporcional en el model de mobilitat urbana per al
conjunt de residents (especialment per a aquelles persones que encara han de renovar els seus
vehicles motoritzats i que necessiten disposar-ne per atendre necessitats de mobilitat obligada,
principalment per motius laborals, aixi com per a desplacaments cap a les comarques del Valles i
del Barcelonés, on l'oferta de transport public és insuficient), el principi de transicié justa i
proporcional s'incorporen de manera explicita en totes les alternatives analitzades. En conseqiiéncia,
es preveu un periode transitori que implica suspendre durant tres anys l'aplicacié del regim
sancionador als vehicles dels residents del municipi.

Alternatives contemplades

e Alternativa 1: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 24 hores del dia durant
tots els dies de la setmana. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que no
tenen distintiu ambiental (20,2% del parc de vehicles censat del municipi). Aquesta
alternativa s'estén sobre tot el terme municipal

e Alternativa 2: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 24 hores del dia durant
tots els dies de la setmana. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que no
tenen distintiu ambiental o que tenen el distintiu B (45,5% del parc de vehicles censat del
municipi). Aquesta alternativa s’estén sobre tot el terme municipal

e Alternativa 3: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 13 hores del dia amb
més concentracié de desplacaments i millor oferta de transport public (7:00-20:00), de
dilluns a divendres laborables. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que
no tenen distintiu ambiental (20,2% del parc de vehicles del municipi). Aquesta alternativa
s’estén sobre tot el terme municipal.

e Alternativa 4: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 13 hores del dia amb
més concentracié de desplacaments i millor oferta de transport public (7:00-20:00), de
dilluns a divendres laborables. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que
no tenen distintiu ambiental o que tenen el distintiu B (45,5% del parc de vehicles censat
del municipi). Aquesta alternativa s’estén sobre tot el terme municipal.

e Alternativa 5: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 24 hores del dia durant
tots els dies de la setmana. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que no
tenen distintiu ambiental (20,2% del parc de vehicles del municipi). Aquesta alternativa
s’estén per tota la zona residencial (100%) i per 80% de la zona urbana, deixa fora els
poligons i les seves vies d’accés, aixi com les carreteres N-340, A-2 i la BV-2005.
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e Alternativa 6: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 24 hores del dia durant
tots els dies de la setmana. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que no
tenen distintiu ambiental o que tenen el distintiu B (45,5% del parc de vehicles censat del
municipi). Aquesta alternativa s’estén per tota la zona residencial (100%) i per 80% de la
zona urbana, deixa fora els poligons i les seves vies d’accés, aixi com les carreteres N-340,
A-2ila BV-2005.

e Alternativa 7: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 13 hores del dia amb
més concentracié de desplacaments i millor oferta de transport public (7:00-20:00), de
dilluns a divendres laborables. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que
no tenen distintiu ambiental (20,2% del parc de vehicles del municipi). Aquesta alternativa
s’estén per tota la zona residencial (180%) i per 80% de la zona urbana, deixa fora els
poligons i les seves vies d’accés, aixi com les carreteres N-340, A-2 i la BV-2005.

e Alternativa 8: es proposa establir un model de ZBE que funciona les 13 hores del dia amb
més concentracié de desplacaments i millor oferta de transport public (7:00-20:00), de
dilluns a divendres laborables. Els vehicles afectats per les restriccions sén tots aquells que
no tenen distintiu ambiental o que tenen el distintiu B (45,5% del parc de vehicles censat
del municipi). Aquesta alternativa s’estén per tota la zona residencial (100%) i per 80% de
la zona urbana, deixa fora els poligons i les seves vies d’accés, aixi com les carreteres N-340,
A-2ila BV-2005.

A continuacié es presenta una matriu quantitativa de les afectacions i qualitativa dels impactes
socials i beneficis ambientals per a cadascuna de les alternatives estudiades:

Taula 30. Analisi d’alternatives de Zones de Baixes Emissions.
Font: Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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Per a la definicié de la proposta final s'han considerat els impactes que ocasiona la mesura i els
seus beneficis ambientals, tenint en compte que la ZBE sempre ha d’atendre al principi de
proporcionalitat i, per tant, els impactes mai poden ser més grans que els beneficis que provoca. A
continuacioé s'enumeren els motius pels quals s'han desestimat alternatives i s'ha escollit la proposta
a implementar:

Alternatives descartades

Segons ambit d'implementacio: totes les alternatives considerades que cobreixen tot el terme
municipal (1900% del sol urba), compleixen amb el minim de superficie establert pel Decret 132/2024
(25% del sol urba). No obstant aix0d, aquesta alternativa inclou també els importants poligons
industrials on es desenvolupa activitat econdmica que implica molta mobilitat de mercaderies. Les
restriccions de la ZBE poden causar un impacte significatiu en les activitats de les empreses dels
poligons i no aporten de forma proporcional el benefici ambiental en relacié a l'impacte, tenint en
compte que els vehicles pesants afronten algunes dificultats addicionals de renovacid, per
l'existéncia de solucions de mercat suficientment competitives. Per aquest motiu s’ha descartat
aquest ambit.
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Segons horari d'implementacié: totes les alternatives que contemplen la implementacié d’'una ZBE
les 24h i tots els dies de la setmana queden descartades. La major part dels desplacaments del
municipi es realitzen dins de 'horari 7:00h - 20:00h, en dies laborables, i per tant restringir el transit
fora d’aquests horaris no implica un major benefici ambiental, perd si en canvi un major impacte
social. Fora d'aquests horaris, l'oferta de transport public es redueix, com els caps de setmana, o
sovint és precaria o inexistent, com a les nits, de manera que seria complicat garantir alternatives a
la mobilitat obligada A més a més, cal posar en valor la coheréncia amb la resta de ZBE que s’estan
planificant arreu del territori catala, fet que facilita la comprensio i adopcié de la mesura per part de
la ciutadania i la resta d’agents afectats per les restriccions.

Segons tipus de vehicle afectats: les alternatives que contemplen la restriccié dels vehicles amb
distintiu B han quedat descartades. Es considera que una restriccié prematura a allo que s'estableix
en el Decret 132/2024 pels vehicles amb etiqueta B causaria un impacte elevat en el parc de vehicles
del municipi que possiblement no seria proporcional ni equitatiu. Per aquest motiu, es vol deixar
més temps a la ciutadania per adaptar-se a les futures restriccions i que el parc afectat es redueixi,
tal com ja va passar quan es va implementar la ZBE Rondes.

Alternativa proposta ZBE

Per tot 'exposat, s'ha triat implementar l'Alternativa 7. Aquesta aposta per una ZBE amb un horari
de 7:00 a 20:00h de dilluns a divendres feiner, que restringeix l'accés als vehicles sense
distintiu ambiental (20,2% dels vehicles del parc censat del municipi i el 7% del circulant) i cobreix
el 100% del sol urba residencial i el 80% del sol urba consolidat de Sant Vicenc dels Horts. La
alternativa garanteix el principi de transicidé justa i proporcionada, tot establint-se un periode
transitori de suspensié de l'aplicacié del regim sancionador durant 3 anys als vehicles dels residents
del municipi. Aquesta és la Unica alternativa proposada que presenta més beneficis que impactes
socials, tal com es presenta a la Taula 30.
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5.2 Geografia de l'ambit territorial de la proposta de ZBE

En la definicié de la ZBE de Sant Vicencg dels Horts, s’ha considerat, per una banda, que tingués una
extensio suficient per desincentivar “l'efecte frontera” i, en qualsevol cas, que permetés complir amb
els objectius definits en el capitol anterior. A més a més, s’han buscat uns limits que coincideixin
amb vies importants del municipi perqué fos facilment identificable.

Aixi doncs, la proposta de ZBE de Sant Vicenc dels Horts és una area de gairebé 9.2 km?, que
representa el 80% del sol urba consolidat i el 100% del teixit urba residencial del municipi,
amb el 100% de la poblacié.

Mapa 14. Ambit de la proposta de ZBE en el terme municipal de Sant Vicenc dels Horts
Font Institut Metropoli a partir de I'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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En funcié del sexe, la poblacié al municipi i a la ZBE es distribueix de la segiient manera:

o 14.220 residents sén homes. D’aquests el 190% resideix dins de la ZBE.

o 14.375 residents sén dones. El 100% d’aquestes resideixen en l'ambit ZBE.

L'accés de la poblacié a les xarxes de transport public i a itineraris segurs i saludables per a la
mobilitat activa és un element vital per al desenvolupament del dia a dia i per assegurar que la
implantacié de les restriccions per ZBE no impliqui una afectacio al dret a la mobilitat.

A linterior de la ZBE, l'oferta de transport ptiblic presenta mancances significatives i esta
previst que s’hi implementin actuacions de millora durant els propers anys. Dins de l'area
delimitada, totes les linies de bus urba tenen o tindran parada. A més, hi ha parades de bus interurba
que connecten Sant Vicenc dels Horts amb municipis propers i amb Barcelona. Tot i que actualment
la cobertura és insuficient, es treballara per ampliar l'oferta, tant pel que fa al nombre de linies, com
al de paradesii a la freqliencia de pas. També hi ha les estacions de Can Ros i Sant Vicenc dels Horts
dels FGC, on, a més de les linies S8, S9, S4, R5 i R6, també hi paren les linies R50 i R60. Aquestes
linies permeten connectar el municipi amb molts municipis del Baix Llobregat, amb Barcelona i amb
ciutats com Manresa o Igualada.

Pel que fa a l'accessibilitat del transport public dins I'ambit concret de la ZBE, d’acord amb I'index
d’Accessibilitat al Transport Public (IATP 2017), el 58,4% de la poblacié de Sant Vicenc dels
Horts presenta nivells d’accessibilitat bons, que es corresponen amb les persones que
resideixen a la zona planera del nucli urba. Tot i aixi, com s’ha comentat anteriorment, les
caracteristiques orografiques i poblacionals del municipi aixi com el servei efectiu de transport
public (especialment bus) fan que, a efectes practics, el nivell d’accessibilitat no sigui tant positiu.
Especialment a les zones d’urbanitzacions de baixa densitat, part de la poblacié afronta una
accessibilitat deficient o millorable.
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Mapa 15. Xarxes de transport public a U'interior de la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
Font Institut Metropoli a partir de I'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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Pel que fa als nivells de renda dins de 'ambit ZBE, com s’ha comentat a l'apartat 3 d’aquest
document, s’observa com al municipi, les zones amb millor accessibilitat correspon a les
rendes més baixes i on l'accessibilitat és més deficient correspon amb les rendes més altes.
Tot i aixi, cal tenir en compte que a nivell de renda, Sant Viceng dels Horts es troba en uns nivells
més baixos que el que ocorre, de promig, a nivell provincial i catala.

Mapa 16. Nivells d’accessibilitat al transport public i renda a l'interior de la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
Font: Institut Metropoli a partir d’ATM, INE i Idescat.
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A part del sistema de transport public, es destaquen altres alternatives que donen suport a la
utilitzacié de mitjans de transport no contaminants, principalment mobilitat activa.

Sant Vicencg dels Horts presenta 8,9 km de vies pedalables segregades les quals proporcionen un
itinerari segur i dedicat per als ciclistes o altres vehicles de mobilitat personal. A 'ambit de la ZBE,
tot i no disposar d'una infraestructura ciclista extensa, la bicicleta pot circular amb relativa
comoditat, ja que la major part de la xarxa viaria local esta limitada a 30 km/h. A més, el
municipi compta amb un gran corredor verd que ressegueix el riu Llobregat, que discorre de nord a
sud i connecta amb altres municipis de 'entorn, tot i que aquest itinerari s’utilitza i esta preparat
principalment amb finalitats lidiques i no com a via de mobilitat quotidiana.

Dins lambit ZBE de Sant Vicenc dels Horts hi ha 1 estacié de BiciBox amb 14 places disponibles,
aixi com el servei BiciTancat a 'estacié de FGC Sant Vicenc dels Horts, amb 28 places totals i 4
aparcaments de lliure Us a la via publica (3 de U-invertida i 1 de suport de roda) que sumen un total
de 58 places.
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Mapa 17. Xarxes de mobilitat activa a l'interior de la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
Font Institut Metropoli a partir de I'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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Més enlla de la disponibilitat d’alternatives modals per realitzar els desplacaments, un aspecte clau
del disseny de qualsevol ZBE és la cobertura d'instal-lacions o espais que habitualment acullen
poblacié vulnerable (principalment poblacié infantil i gent gran), tenint en compte que aquestes
persones poden patir de manera més severa els efectes nocius sobre la salut d’'una mala qualitat de
laire.

En aquest sentit, dels 38 equipaments que hi ha al municipi, tots s'ubiquen a l'interior de la ZBE.
D’aquests, 25 equipaments sén educatius, entre altres: 5 Escola bressol, 9 Centres educacié infantil
i primaria, 1 Centres educacié secundaria i batxillerat, 2 Centres educacié secundaria, batxillerat,
cicles formatius grau mitja i superior, 1 Centre educacio especial, 2 Centre de suport familiar, 1 Escola
de musica, 2 Orientacié pedagogica, 1 Centre formacié per adults i 1 Centre de normalitzacid i
ensenyament catala.

A més a més, hi ha 13 equipaments sanitaris: 2 Centre d'Atencid Primaria, 1 Centre de salut mental,
1 Creu Roja, 2 Serveis socials infantils-juvenils, 2 Residéncia gent gran i centre de dia, 1 Centre
medic, 1 Centre de salut mental, 1 Centre especial de treball, 1 Centre d’'Urgencies d’Atencidé Primaria
i 1 Altres serveis socials especialitzats.

Per tant, la zona delimitada cobreix la part del municipi més sensible en termes de salut i
qualitat de Uaire, on es concentra la totalitat de la poblacié i on es concentren els espais que
habitualment poden aglutinar més volum de poblacié vulnerable.
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Mapa 18. Equipaments a l'interior de la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
Font Institut Metropoli a partir de I'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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5.3 L’'aparcament, la DUM i els punts de recarrega per al
vehicle eléctric

Del total de les places d’aparcament en calgada, el 190 % s’emplacen a 'ambit de la ZBE. El mateix
passa amb les places d'estacionament regulat, és a dir, rotatories i de pagament, totes elles incloses
en I'ambit de la ZBE (o en el seu contorn). La inclusié de la zona blava dins la ZBE s’alinea amb la
promocié de modes de transport més sostenibles, com l'Us de bicicletes, transport public o vehicles
eléctrics i, per tant, fomenta el traspas modal dels desplacaments que tenen destinacio l'interior de
'ambit de la ZBE a mitjans més sostenibles.

Mapa 19. Places d’aparcament de Zona Blava i Distribucié Urbana de Mercaderies a Sant Vicenc dels Horts
Font Institut Metropoli a partir de I'Ajuntament de Sant Viceng dels Horts
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Finalment, cal destacar que actualment dins de la ZBE hi ha 3 punts de carrega per a vehicles
eléctrics, el que suposa un 33 % del total dels punts de recarrega del municipi.

Mapa 20. Punts de recarrega de vehicles eléctrics a Sant Vicenc dels Horts
Font Institut Metropoli a partir de I'’Ajuntament de Sant Vicencg dels Horts
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5.4 Senyalitzacio estatica i control d’accessos i de
circulacio

La ZBE de Sant Vicenc dels Horts estara senyalitzada adequadament, per tal que sigui de facil
reconeixement per a la ciutadania en els diferents punts d’accés, mitjancant la senyalitzacié
habilitada a aquest efecte per la Direccié General de Transit (DGT) que indica “entrada prohibida a
vehicles de motor, excepte aquells que disposin del distintiu ambiental indicat per l'entitat local a la
part inferior del senyal”.

Figura 19. Model de senyalitzacié vertical de la zona de baixes emissions

Font: Institut Metropoli a partir d’AMB.
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Aquesta senyalitzacié estara instal-lada a 37 punts, coincidint amb tots els accessos (i retorns) a la
ZBE, de manera que la persona conductora del vehicle té la informacié de la restriccié:

e amb prou antelacioé per redirigir la seva ruta sense necessitat d’accedir a l'interior de la ZBE.

e encas de no disposar d'una ruta alternativa a 'accés a la ZBE amb posterioritat a la ubicacié
de la senyal de ZBE, disposara d’'un temps suficient per sortir de la mateixa per la sortida
immediata més propera a la porta d’entrada a la ZBE sense que sigui sancionat.

Per al correcte funcionament de la ZBE es registraran els vehicles que circulin en el seu interior. La
gestid d’aquest control es portara a terme a partir d’un sistema de monitoratge i control dels vehicles
circulants per linterior de la ZBE, format per un conjunt de punts de control repartits pel viari dotats
de cameres que realitzin el reconeixement de matricules i una plataforma de software que dugui a
terme la gestid i el control d’aquests. Tot plegat sens perjudici de les facultats que la Policia Local
tingui assignades.
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Un cop les cameres hagin comencat a registrar els vehicles circulants, es disposara de dades més
acurades sobre el parc circulant per I'ambit de la ZBE, informacid util per avaluar I'assoliment dels
objectius relacionats amb la millora tecnoldgica del parc circulant per la ZBE (vegeu apartat 4.3).

La taula i el mapa que es presenten a continuacidé indiquen la ubicacié dels punts de control
previstos:

Taula 31. Punts de control i gesti6é del transit de la ZBE a Sant Vicenc dels Horts
Font: Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts.

Camera Ubicacio

PDC - 01 Carrer dels Fundadors - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 02 Carrer Pujada de la Selva - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 83 Carrer Baixada Cant Coll - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 04 Carrer Enric Borras - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 85 Carrer Jacinto Benavente - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 06 Carrer Canig6 - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 87 Carrer Cervelld - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 08 Avinguda de Barcelona - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 89 Avinguda de les Planes - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 18 Carrer Narcis Monturiol - Avinguda Central de Sant Antoni

PDC - 11 Carrer de Gatosar - Carrer d’'Ignasi Iglesias

PDC - 12 Carrer Menéndez Pelayo - Carrer d'Ignasi Iglesias

PDC - 13 Avinguda de les Planes - Carrer del Torrent Isbert

PDC - 14 Carrer del Torrent Isbert - Avinguda de Torrelles ( i Avinguda de les Planes)
PDC - 15 Carrer de Santander - Carrer de Sant Joan

PDC - 16 Carrer de Santander - Carrer de Sant Joan

PDC - 17 Carrer de Segovia - Carrer de Santander

PDC - 18 Carrer de Rafael Casanova - Carrer del Claverol

PDC - 19 Avinguda del Mil:lenari - Carrer de Santander

PDC - 20 Avinguda de Francesc Macia - Avinguda de Catalunya

PDC - 21 Carrer de Sant Josep - Carrer del Claverol

PDC - 22 Carrer de 'Abadessa Reverter - Carrer del Claverol

PDC - 23 Carrer de Santa Clara - Carrer del Claverol

PDC - 24 Carrer de Salvador Allende - Carrer del Claverol (i Carretera de Torrelles)
PDC - 25 Viaducte de Sant Viceng (Rotonda de “Les Ovelletes”) - Carretera BV-2002
PDC - 26 Carrer d’Albacete - Carrer de Girona (i Carrer Bi E)

PDC - 27 Carrer de Mossén Jacint Verdaguer - Carrer de Girona

PDC - 28 Carrer de Béquer - Carrer de Barcelona

PDC - 29 Carrer del Serral - Carretera BV-2002
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Mapa 21. Elements de la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
Font: Institut Metropoli a partir de 'Ajuntament de Sant Vicen¢ dels Horts
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5.5 Progressivitat en les restriccions de la circulacio

La implementacié de la ZBE al municipi de Sant Vicen¢ dels Horts suposara la restriccié de la
circulacid, en l'ambit delimitat i durant els dies laborables de 7 a 20 h, dels vehicles més
contaminants, aquells que no disposen de distintiu ambiental de la DGT.

La restriccié als vehicles més contaminants vinculades a la implantacié de les zones de baixes
emissions i a l'activacié del Pla d'accié a curt termini per alts nivells de contaminacié de l'aire segons
el que estableix l'article 21 del Decret 132/2024 sén les segiients:

e Municipis de més de 20.000 habitants, com és el cas de Sant Vicencg dels Horts.

e Abans de I'1 de gener de 2026 i a partir de la implementacié de la zona de baixes emissions,
les restriccions d'accés a les ZBE afecten tots els vehicles sense etiqueta.

En cas d'activacié dels plans d'accié a curt termini per alts nivells de contaminacié de l'aire abans
de I'1 de gener de 2028, les restriccions han d'incloure tots els vehicles diésel amb etiqueta B quan
s'activi el nivell 1 reforgat o el nivell 2 del Pla d'accié a curt termini per al contaminant NOa.

En el cas de Sant Vicenc dels Horts, es preveu una campanya de comunicacio, un periode transitori
d’adaptacié amb fases, com a mecanisme de progressivitat i d’adaptacié de la poblacié en general
i dels diferents agents afectats per les restriccions. Concretament les fites més destacables soén:

e Campanya de comunicacio: a partir del 25 de novembre del 2025 fins U'1 de gener de 2027
e Entrada en funcionament de la ZBE: 1 de setembre de 2026
e Entrada en vigor régim sancionador: 30 de desembre de 2026

e Moratoria de l'aplicacié del régim sancionador durant 3 anys als vehicles dels residents del
municipi.

5.6 Autoritzacions i exempcions

Tot i que la ZBE és una mesura que restringeix la mobilitat en vehicle privat als vehicles més
contaminants en el seu ambit d'implementacio, el seu desplegament s’articula sota els principis de
proporcionalitat, equitat social i transicié justa. En aquest sentit, la regulacié incorpora
autoritzacions diaries de circulacid, aixi com exempcions, altres autoritzacions i régims
transitoris especifics, amb l'objectiu de garantir aquells desplacaments que, malgrat efectuar-
se amb vehicles contaminants, responen a necessitats essencials, situacions de
vulnerabilitat o circumstancies degudament justificades.

Per tal de gestionar tots aquests casos excepcionals existeix, en 'ambit metropolita, un registre de
vehicles. El Registre metropolitd de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats (Area
Metropolitana de Barcelona, 2023) és un servei que possibilita la tramitacié de les autoritzacions de
circulacié de vehicles dins la ZBE de la metropoli de Barcelona segons la normativa vigent. Aquest
servei permet a les persones propietaries de vehicles sense distintiu ambiental i als vehicles
estrangers informar-se, sollicitar i gestionar els diferents tipus d'autoritzacions de circulacio.
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L'alta al Registre metropolita d'autoritzacions ZBE se sol-licita una Unica vegada. Per fer-ho, la
persona titular del vehicle ha d’enviar un formulari de sol-licitud al Registre metropolita. Una vegada
acceptada la peticid, es pot seleccionar els dies d’'autoritzacié des de la web del registre o
presencialment fins a les 23:59 hores del dia posterior al que s'hagi accedit a les ZBE. També es
poden sol-licitar i pagar les autoritzacions diaries des de qualsevol oficina de Correus amb un cost
de gestid afegit. Excepcionalment, es podran sol-licitar les autoritzacions diaries de manera
presencial a lOAC metropolitana amb sol-licitud de cita prévia.

En cas de necessitar l'accés esporadic a la ZBE amb un vehicle sense distintiu ambiental, es permet
d’'un maxim de 24 dies de circulacié autoritzada per any. Per tal d’aconseguir el permis de circulacié
cal que el vehicle sense distintiu s’inscrigui al Registre metropolita de vehicles que regula 'AMB
mitjancant el corresponent Reglament aprovat el 21 de maig del 2019. Entre aquests vehicles també
s’inclouen els vehicles historics, d’acord amb el que estableix el Reial decret 1247/1995, de 14 de
juliol, pel qual s’aprova el Reglament de vehicles historics i els vehicles classics de conformitat amb
la Llei 16/2017, d'1 d’agost, de canvi climatic.

Una vegada acceptada l'alta del vehicle, els usuaris obtindran 24 autoritzacions diaries que es poden
fer servir durant 1 any, a comptar des de la data d’alta del vehicle. Per fer Us dels dies de circulacio,
caldra fer la sol-licitud corresponent. Abans de finalitzar 'any de vigéncia de les 24 autoritzacions
diaries, es produira la renovacid, i l'usuari tindra accés a les autoritzacions diaries corresponents al
periode seglient. Les autoritzacions diaries que no s’hagin fet servir no es poden acumular per al
periode segiient.

L'Us de cada autoritzacié diaria té una taxa associada definida a 'Ordenanca fiscal reguladora de la
taxa per a la gestié metropolitana de les zones de baixes emissions. El regim econdmic associat a
les autoritzacions incorpora criteris de progressivitat i bonificacié social, amb la finalitat d’evitar que
el cost de l'accés esdevingui una barrera per a les llars amb menor capacitat economica. Es pot
sol-licitar una bonificacié de la taxa d'acord amb els criteris seglients:

e L'import de la taxa és de O € per als subjectes passius titulars de vehicles censats en 'ambit
de les ZBE de la metropolis de Barcelona que acreditin uns ingressos economics inferiors a
lindicador public de renda d’efectes multiples (IPREM) més un 18% de 'IPREM vigent.

e L’import de la taxa és de 2 € per als subjectes passius titulars de vehicles censats en 'ambit
de les ZBE de la metropolis de Barcelona que acreditin uns ingressos economics inferiors al
doble de l'indicador public de renda d’efectes multiples (IPREM) vigent.

La tarifa per a cada autoritzacié diaria pot variar segons el tipus de vehicle i al llarg del temps.

Pel que fa als vehicles estrangers, per poder circular per les ZBE de la metropolis de Barcelona és
necessari la seva inscripcié al Registre d'autoritzacions. Només es podran donar d’alta els vehicles
que compleixin els requisits ambientals obtindran una autoritzacié de llarga durada per circular per
les ZBE de la metropolis de Barcelona. Els vehicles que no compleixen els requisits ambientals i que
no estiguin en moratoria poden sol-licitar la inscripcié com a vehicles estrangers que hi accedeixen
esporadicament.
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Més enlla de les autoritzacions diaries, es preveu un conjunt d’exempcions i d’autoritzacions
esporadiques i circulacions excepcionals que permeten a aquells vehicles afectats per la
restriccié i inscrits en el Registre metropolita, circular per 'ambit de la ZBE. Aquests regims
s’orienten a protegir col-lectius amb necessitats especifiques de mobilitat o activitats d’interes
general, prioritzant criteris socials, sanitaris, funcionals i de servei public.

Aquests sén els casos de:

¢ Vehicles destinats al transport de persones amb mobilitat reduida.

e Serveis d’emergéncia i essencials: Serveis médics, funeraris, proteccio civil, bombers, i cossos
i forces de seguretat.

e Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o amb discapacitat reconeguda.

e Vehicles que transportin persones que es fan tractaments medics periodics en centres ubicats
dins de les ZBE.

e Vehicles adaptats que presten un servei singular i necessiten un accés temporal.

e Vehicles amb autoritzacié municipal per prestar servei en activitats singulars o esdeveniments
a la via publica.

e Vehicles que duen a terme proves de circulacié en tallers autoritzats.

e Vehicles que se substitueixin per un de nou poden disposar d'una autoritzacié temporal
d’accés a les ZBE.

e Vehicles de les categories M2, M3, N1, N2 i N3 als titulars dels quals els manquin 5 anys com
a maxim per a la jubilacio.

e Vehicles de persones amb rendes baixes: La persona sol-licitant ha de ser una persona fisica
titular del vehicle i ha d’acreditar uns ingressos economics anuals inferiors a dues vegades
lindicador public de renda d'efectes miltiples (IPREM), incrementat segons el nombre de
membres de la unitat familiar.

En conjunt, aquest sistema d’autoritzacions, exempcions i régims transitoris constitueix un
instrument clau per garantir una implementacié gradual, equitativa i socialment justa de la
ZBE, assegurant que la necessaria reduccié d’emissions no generi impactes desproporcionats sobre
col-lectius vulnerables ni limiti 'accés a serveis essencials o a drets basics de mobilitat.

En el cas especific de Sant Viceng dels Horts, aquests regims especials adquireixen una rellevancia
significativa ateses les caracteristiques socioeconomiques i demografiques del municipi, amb una
renda mitjana inferior a la de U'entorn metropolita, la preséncia de col-lectius amb situacions de
vulnerabilitat, 'orografia complexa en part del municipi i l'accessibilitat efectiva del sistema de
transport public. Aquestes circumstancies poden comportar una major dependéncia del vehicle
privat per garantir I'accés a la feina, als serveis basics i a 'atencio sanitaria, fet que justifica 'adopcid
de mecanismes de flexibilitzacié i acompanyament que assegurin una aplicacié proporcionada de
les restriccions, de manera que es faci efectiu el principi de transicié proporcionada, sense
deixar a ningu enrere.
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DETALL DEL REGISTRE D’AUTORITZACIONS

L’analisi del registre d’autoritzacions aporta informacio sobre les persones i vehicles sense distintiu
considerats com autoritzats. Entre els dies 81/01/2025 i 28/10/2025 en total a Sant Vicencg dels
Horts van haver-hi 372 captures de vehicles autoritzats pel registre de la ZBE a través del vehicle
SCAI (27 sortides diaries). D’aquestes captures el 33,0% van ser de vehicles autoritzats per
malalties, el 25,5% de vehicles PMR i el 23,1% de vehicles singulars autoritzats.

Figura 20. Captures a Sant Vicenc dels Horts de vehicles sense distintiu perdo amb autoritzacié. (2025)
Font: Institut Metropoli a partir de AMB Informacié.

L'analisi del registre d’autoritzacions aporta informacié sobre les persones i vehicles sense distintiu
considerats com exempcions (excloent les autoritzacions diaries). Durant els darrers 12 mesos
(29/10/2024-28/10/2025), s’han rebut 103 sol-licituds de persones residents al municipi al registre
per poder circular amb 43 vehicles Unics per 'ambit de qualsevol ZBE (una persona pot demanar
per més d’un vehicle i un vehicle pot demanar més d’un tipus d’autoritzacions).

Taula 32. Sol-licituds al registre ZBE de vehicles censats a Sant Vicenc dels Horts, excloent les autoritzacions
diaries.
Font: Institut Metropoli i AMB Informacié

Tipus dautoritzacié Sol-licituds Vehicles unics

n % n* %
Activitats singulars 60 58,3% 4 9,3%
Autoritzacié PMR 8 7,8% 7 16,3%
Baixos ingressos 4 3,9% 3 7,0%
Estrangers: compliment requisits ZBE 1 1,0% 1 2,3%
Malalties 13 12,6% 13 30,2%
Moratoria per reposicio 1 1,0% 1 2,3%
Professionals propers a la jubilacié 2 1,9% 2 4,7%
Tractaments medics 5 4,9% 5 11,6%
Vehicles singulars 9 8,7% 9 20,9%
Total 103 100% 43* -

*no coincideix amb el sumatori (43) perqué un mateix vehicle pot haver demanat més d'un tipus de sol-licitud al llarg de
lany
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Les autoritzacions per activitats singulars (58,3%) i per malalties (12,6%) sén les peticions
majoritaries dels vehicles captats. Si es consideren vehicles Unics, les autoritzacions per rendes
baixes (7,0%), per PMR (16,3%) i per malalties (30,2%) sén les que destaquen.

La figura seglient mostra, 'evolucié del nombre de sollicituds d’autoritzacions i de vehicles Unics
pel global de 'AMB i els censats a Sant Vicenc dels Horts des de la posada en marxa de la ZBE -
Rondes de Barcelona, entre el gener de 2020 i el desembre de 2024, tenint present que una
autoritzacié permet circular per qualsevol ZBE metropolitana.

Figura 21. Evolucié mensual dels usos d‘autoritzacions (circulacions) diaries global i de Sant Vicenc dels Horts.
Font: Institut Metropoli a partir de AMB Informacié.
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*s'ha aplicat un filtre per descartar les sol-licituds denegades i les de Vehicles estrangers.

Fins el setembre de 2020, periode sense restriccions de circulacid, el nombre d'usos de les
autoritzacions és testimonial. A partir de linici del régim sancionador de la ZBE Rondes de
Barcelona es poden apreciar maxims coincidents amb els mesos de desembre de 2020 i
2021, un increment generalitzat durant els anys 2023 i 2024 i maxims als mesos de juliol de
2023, 2024 i 2025.
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Taula 33. Dades anuals relacionades amb el nombre de circulacions i el nombre de vehicles sense etiqueta que
han demanat circular per la ZBE Rondes (2020-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de AMB Informacié.

A Global AMB Sant Vicenc dels Horts (censats)
w Sol.licituds Vehicles tnics  Sol.licituds Vehicles lnics

2020 19.436 8.694 62 20

2021 80.834 23.432 254 65

2022 76.543 23.141 155 54

2023 99.786 23.110 189 58

2024 109.420 22.484 234 50

2025 93.691 20.534 296 63

El nombre de vehicles circulant els darrers anys s’ha mantingut estable entorn els 23.000 pel que fa
al global de 'AMB i enter 50 i 60 pels vehicles censats a Sant Viceng dels Horts . Al global de la ZBE
Rondes, la majoria (més del 70%) de vehicles que han circulat estan destinats al transport de
passatgers, concretament turismes (M1). Aquesta proporcié es redueix gairebé 10 punts
percentuals en el cas dels vehicles censats a Sant Vicenc del Horts.

Taula 34. Tipologia de vehicles tunics sense etiqueta que han demanat circular per la ZBE Rondes (2020-2024).
Font: Institut Metropoli a partir de AMB Informacié.

Vehicles tnics 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Global AMB n % n % n % n % n % n %
Transport de 7335 84% 18461 79% 17474 76% 16763 73% 16126 72%  14.628 71%
passatgers
Motocicletes i 448 5% 1144 5% 977 4% 1880 5% 1145 5% 1185 5%
ciclomotors

Transport de

. 408 5% 2.994 13% 3.714 16% 4170 18% 4135 18% 3.871 19%
mercaderies

Desconegut 503 6% 838 4% 977 4% 1184 5% 1885 5% 930 5%
Total 8694 100% 23437 188% 23142 180% 23117 1800% 22491 1868% 20.534 108%
Vehicles tnics 2020 2021 2022 2023 2024 2025
c?nsats a Sant n % n % n % n % n % n %
Vicenc dels H.

UL LG 15 75% 47 72% 35 65% 36 62% 34 68% 39 62%
passatgers

Motocicletes i 3 15% 4 6% 2 4% 5 9% 4 8% 4 6%
ciclomotors

Transport de 1 5% 14 22% 15 28% 15 26% 10 20% 18 29%
mercaderies

Desconegut 1 5% - 0% 2 4% 2 3% 2 4% 2 3%
Total 20  190% 65  180% 54  188% 58  188% 50  186% 63  100%

Finalment, resulta interessant analitzar si el limit de 24 circulacions diaries és adequat pels vehicles
que no disposen de distintiu ambiental ni es poden acollir a cap exempcié. L'analisi de les dades
recollides des del 2022 (anteriorment només eren 10 autoritzacions), mostra que el percentatge de
vehicles censats al municipi que han fet Us del total de 24 circulacions diaries és residual (només 3
vehicles). Aquest baix Us, pot ser degut a que sén vehicles que s'utilitzen per desplacaments a
municipis on no hi ha implementada ZBE o bé per desplacaments interns.
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Taula 35. Recompte del nombre de sol-licituds de circulacié diaries demanades globals i de vehicles censats a
Sant Vicenc dels Horts.
Font: Institut Metropoli a partir de AMB Informacié.

Autoritzacions 2022 2023 2024 2025

diaries Global SVH Global SVH Global SVH Global SVH
1 6.159 11 6.116 16 5.983 17 4.936 17
2 3788 12 3716 8 3.449 10 2638 5
2 2507 7 2452 9 2243 5 1.423 3
4 1.890 1 1.812 4 1.666 4 931 4
5 1.458 2 1277 4 1.263 1 695

6 1183 1 1.852 3 965 2 466 3
7 932 5 832 1 828 5 378 3
8 771 3 669 2 699 257

9 629 1 534 2 681 % 218

10 666 1 513 2 504 2 199 1
11 261 423 423 1 146 1
12 198 326 346 120 2
13 128 280 284 88

14 134 265 279 2 89

15 103 206 232 53

16 78 178 1 237 1 43 2
17 50 176 188 46

18 42 134 161 25

19 45 136 152 28 1
20 32 104 189 23

21 24 108 131 17

22 22 106 1 99 12

23 24 126 147 17

24 50 253 266 3 35

*s'ha aplicat un filtre per descartar les sol-licituds denegades i les de vehicles estrangers.

Si s'analitzen en detall els vehicles que han demanat les 24 autoritzacions diaries per any, des del
2022 fins al desembre de 2024 al global de la ZBE, i que, per tant, han exhaurit el nombre de
permisos per circular, s'aprecia que la majoria dels vehicles sén de Barcelona o de la resta de la
provincia (segons 'ambit de residéncia). Es tracta d'una casuistica que pot traslladar-se a Sant
Viceng, donat que les dades corresponen a vehicles que pertanyen a zones amb ZBE.

Taula 36. Registre de vehicles que han sol.licitat les 24 autoritzacions diaries possibles segons ambit de
residéncia.
Font: Institut Metropoli a partir de AMB Informacié.

Ambit de residéncia 2022 2023 2024 2025
Barcelona 26 104 108 9
Sant Viceng dels Horts 1 - 3 -
Total Provincia BCN 49 231 241 32
Resta 1 22 25 3

*s'ha aplicat un filtre per descartar les sol-licituds denegades i les de vehicles estrangers.
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Amb tot, de l'analisi de les autoritzacions diaries, es pot considerar que el Llimit d’usos (24 per
periode de reposicid) és proporcional a la demanda, ja que el nombre de vehicles sol-licitants
que han exhaurit els usos sén residuals. Tot i aixd, amb la implementacié de la futura ZBE i
d’altres ZBE dels municipis veins, es preveu que el nombre de vehicles sense etiqueta que es
registrin per poder accedir a la ZBE Rondes augmenti de manera significativa. No obstant aixo, amb
la implementacié paral-lela de mesures de millora del transport public, fara que no s’exhaureixi el
limit d’autoritzacions d’entrada en la major part dels casos. Per tant, el nombre d’autoritzacions sera
proporcional i suficient per absorbir la demanda.

5.7 Justificacio de la delimitacio de la ZBE

La delimitacié escollida, detallada i justificada amb major detall a 'apartat 5.1 d’aquest document,
ha estat dissenyada de manera adequada i proporcional per garantir el compliment dels objectius
de reduccié d’emissions contaminants i millora de la qualitat de l'aire establerts per la normativa
vigent i d’aplicacié futura, tot ajustant-se a les caracteristiques morfologiques, demografiques i de
mobilitat del municipi.

S’escau destacar que s’ha realitzat una avaluacié detallada de vuit alternatives diferents de disseny
de la ZBE, avaluant-les segons el seu impacte ambiental, el cost social i el balan¢ cost-benefici.
L’alternativa finalment escollida és l'iinica en qué els beneficis ambientals i de salut publica superen
els impactes potencials, fet que reforca el criteri d’eficiéncia i proporcionalitat de la proposta.

A continuacid, es resumeixen els principals aspectes que permeten justificar la delimitacié
seleccionada:

e L'ambit engloba el 80% del teixit urba del municipi, fonamentant-se en el principi de
precaucid i en l'obligacié legal dels ens locals d’actuar per garantir la proteccié de la salut
publica.

e Donada la morfologia i dimensié relativament reduida del municipi, la delimitacié proposada
és tecnicament viable i juridicament proporcionada, essent una opcid eficient i equitativa
des del punt de vista de la proteccié ambiental.

e S’ha considerat excloure de l'ambit de la ZBE dels poligons industrials per l'elevat impacte
sobre les activitats economiques que s’hi desenvolupen i el moderat benefici sobre la qualitat
de l'aire que tindria ampliar la restriccié en aquests ambits.

e En lactualitat, el municipi no compleix amb els valors limit establerts per als diferents
contaminants de la Directiva (UE) 2024/2881; aixi com tampoc amb aquells valors que
recomana la OMS des del punt de vista de la salut humana. No s’han identificat dades
empiriques que justifiquin una diferenciacié entre barris pel que fa a l'afectacié per la
contaminacio o els riscos per a la salut. Al contrari, una aplicacié parcial comportaria una
actuacié ineficient i podria generar desigualtats entre zones amb caracteristiques
ambientals similars.
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e El fet que, segons les dades disponibles, no es compleixin els valors limit establerts per la
Directiva (UE) 2024/2881 (la qual fixa nous valors objectiu vinculants, a assolir
obligatoriament com a maxim l'any 2030) justifica la necessitat d’'una mesura estructural,
integrada i de gran abast com és una ZBE que abraci la gairebé totalitat de la urbana
residencial del municipi, per tal de garantir el compliment progressiu i efectiu dels objectius
ambientals exigits per la normativa europea.

e La delimitacié proposada assegura una cobertura eficac sobre les arees més densament
poblades i permet maximitzar la reduccié de 'exposicié de la ciutadania als contaminants
atmosferics. El fet que un 70% de la poblacié per NO2, el 99% per PM10 i 100% per PM2,5
de la poblacié de Sant Vicenc dels Horts estigui exposada a nivells superiors als limits
establerts per la nova Directiva (UE) 2024/2881 justifica que la ZBE contempli tot el municipi,
en aplicacié directa del principi d’'universalitat de proteccid.

e Donat que l'ambit d'implementacié de la ZBE és tota la zona urbana residencial, es
beneficien el 190% dels equipaments publics que acullen poblacié especialment vulnerable
als efectes de la contaminacié atmosférica. Aquests equipaments i la poblacié que en fa Us
es beneficiaran de manera directa de la reduccié d’emissions derivada de la implementacié
de la ZBE, millorant la qualitat de vida i la salut d’aquests col-lectius amb més risc, sense
crear distincions internes en el municipi.

e La zona delimitada ofereix actualment poques alternatives sostenibles al vehicle privat. Tot i
aixo, s'esta treballant per millorar el servei de bus urba i interurba amb l'objectiu d’adaptar-
lo a la demanda real del municipi, tant en els desplacaments interns com en les
interconnexions amb altres municipis i nodes intermodals de transport.

5.8 Adequacid6 de la ZBE als fins que es persegueixen

Tal com estableix la Llei 7/2021, les ZBE sén el principal instrument legal de restriccié de transit
escollit per I'Estat Espanyol per aconseguir els objectius de millora de la qualitat de laire i
mitigacié del canvi climatic, principalment. En aquest sentit, Sant Vicen¢ dels Horts, com a
municipi de més de 20.000 habitants que presenta superacions dels llindars de qualitat de l'aire,
queda sota l'imperatiu legal d’establir almenys una ZBE entre les mesures de mitigacié que permetin
reduir les emissions derivades de la mobilitat.

L'ambit d’actuacié proposat per a la implantacié de la ZBE a Sant Vicenc dels Horts és eminentment
urba i amb una elevada densitat de mobilitat motoritzada, fet que reforca la pertinéncia d’aquesta
mesura per assolir els objectius de millora de la qualitat de l'aire. La contaminacié atmosfeérica
associada al transit és responsable d’un percentatge molt significatiu de les emissions totals d'NO,
i particules (PM10 i PM2,5), contaminants directament relacionats amb problemes de salut publica.

Les ZBE constitueixen una eina doblement eficag, ja que permeten incidir sobre dos aspectes clau
a l'hora de reduir les emissions de contaminants:
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e La reduccié del nombre de vehicles contaminants en circulacid, a través de la restriccid
progressiva dels vehicles sense distintiu ambiental.

e Larenovacié tecnologica del parc mobil, estimulant la substitucié per vehicles més nets o el
traspas modal cap a formes de mobilitat més sostenibles, com el transport public, la mobilitat
activa o la micromobilitat eléctrica.

L'experiéncia de la ZBE Rondes de Barcelona conforma un antecedent clau en termes de
justificacié6 de Uadequacié d'una mesura com la ZBE respecte als objectius perseguits
(principalment millora de la qualitat de l'aire i mitigacié del canvi climatic).

En primer lloc, cal destacar els resultats monitoritzats (reals) de la ZBE Rondes de Barcelona, a partir
dels informes de seguiment publicats. De l'informe Zona de Baixes Emissions Rodes de Barcelona
- Informe de sequiment 2023, elaborat per 'Ajuntament de Barcelona, es conclou:

e Durant 'any 2022 les mitjanes d'NO2 a les estacions de la ciutat van mesurar un repunt
respecte els anys 2020 i 2021, pero els nivells mesurats 'any 2023 han tornat a disminuir
fins instal-lar-se, de nou, en una situacié de compliment a totes les estacions de la XVPCA
que s’espera que esdevingui definitiva en les anualitats segiients. Es pot afirmar que els
nivells de NOy, entre els anys 2015 i 2023 i en mitjana ciutat, es van reduir més d'un 40% a
la ciutat de Barcelona. Aquesta tendéncia positiva de reduccié d'immissions és el resultat de
la renovacio accelerada del parc de vehicles i dels beneficis obtinguts pel conjunt de mesures
impulsades pel propi Ajuntament.

e Pel que fa a les particules PM10 i PM2.5, que no estan tant influenciades per les emissions
del transit, a l'dltima década els nivells es mantenen estables, tant en estacions de transit
com de fons urba, dins del compliment del valor limit legal (40 pg/m3) i la superacié constant
del valor guia de 'OMS (15 pug/m3).

e Respecte al parc de vehicles circulant, cal destacar que durant 'any 2023 el nombre de
vehicles circulant per Barcelona amb etiqueta ECO (20,51% al desembre 2023) ja és superior
a aquells que ho fan amb etiqueta B (16,64% al desembre 2023). Aquest fet té una gran
importancia a explicar els nivells de contaminacié registrats durant tot 'any. Si es comparen
els valors del 2023 respecte l'any anterior a la posada en marxa de la mesura (2019) es pot
veure com les emissions de NOx s’han reduit un 43% i les de black carbon gairebé un 52%.
En el cas de la les particules la diferéncia és menor i entre 2019 i 2023 es detecta una
reduccio del 21% de les emissions per PM10 i un 27% de les emissions de PM2,5.

¢ Mentre la mobilitat registrada el 2023 s’ha estabilitzat i és a prop d’'assolir els nivells pre-
pandémia, el factor d’emissid i els nivells d'immissié de NOx registrats no es recuperen en el
mateix grau, sind que mantenen una tendéncia descendent, gracies basicament a la
renovacio accelerada del parc de vehicles.

e A Barcelona, segons estudis duts a terme per 'Agencia de Salut Publica de Barcelona (ASPB),
'exposicid a llarg termini als nivells de contaminacié del 2023 s’estima que és responsable
de 1.300 morts cada any. La mortalitat atribuible als nivells de contaminacié del 2023 és un
32% inferior a l'estimada pels anys 2018-2019 (amb 1.900 morts atribuibles anuals) i es
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reduiria un 38% si Barcelona complis amb els futurs limits legals de PM2,5 i NO2 (quan hi
hauria al voltant de 890 morts atribuibles anuals).

e Les emissions de CO, també estan experimentant una tendéncia a la baixa respecte els valor
anteriors a la pandémia, gracies en gran part a la renovacié accelerada del parc que mesures
com la ZBE provoquen. En aquest sentit, cal esmentar que el percentatge de vehicles de
gasoil manté una tendéncia a la baixa, mentre que augmenten els de gasolina.

Aquests resultats, basats en dades empiriques i indicadors ambientals objectivables, posen de
manifest que la implementacié d'una ZBE constitueix una mesura eficac i contrastada per
reduir les emissions de contaminants atmosférics locals i de gasos amb efecte d’hivernacle,
contribuint de manera directa al compliment dels objectius en matéria de qualitat de l'aire i mitigacié
del canvi climatic.

Complementariament, també es considera escaient fer mencié a les conclusions derivades dels
diferents estudis justificatius que conformen l'expedient de !'Ordenanca reguladora de la ZBE
Rondes de Barcelona, que constitueixen un precedent técnic i juridic de gran valor per justificar
'adequacio de la ZBE de Sant Vicencg dels Horts als objectius de millora de la qualitat de l'aire i de
mitigacié del canvi climatic. Aquest estudis evidencien que aquest tipus de mesures tenen una
efectivitat real i quantificable i, tot i que a diferéncia dels anteriors no sén dades de seguiment i/o
avaluacio, serveixen per reforcar l'adequacié de la ZBE respecte els objectius perseguits:

Taula 37. Principals conclusions dels estudis justificatius inclosos en l'expedient de I’'Ordenanca reguladora de
la ZBE Rondes de Barcelona.
Font: Institut Metropoli, a partir de la informacié publicada per 'Ajuntament de Barcelona

Titol estudi o . Objectiu/s . .
. Autoria . Conclusions rellevants o observacions
informe relacionat7s
Memoria general
i d'avaluacié de Ajuntament ) Sense conclusions rellevants referides a 'adequacié de la ZBE als fins que es
limpacte de Barcelona persegueixen.
normatiu
L'NO, és un contaminant molt relacionat amb les emissions del transit. El
descens de la mobilitat motoritzada associat a les mesures per la COVID-19 va
suposar una disminucié important de les concentracions d’NO,. Les PM10
estan menys relacionades amb les emissions del transit, mentre que les PM2,5
hi estan més correlacionades i, amb la COVID-19, van trencar la tendéncia a
. 'increment de concentracié detectada des de 2016.
Agéncia de s s . . -
L La contaminacié de l'aire és el factor ambiental que més perjudica la salut de
Salut Publica

Qualitat de l'aire i Millora de la les persones, fet contrastat solida i rigorosament per l'evidéncia cientifica,
de Barcelona . . . K C . X s . R .
salut (Ajuntament qualitat de l'aire implicant, fins i tot, mortalitat atribuible. Aixo fa que les accions per millorar la
J qualitat de laire a la ciutat de Barcelona siguin necessaries i urgents,
de Barcelona) . s
concretament amb mesures estructurals contundents que redueixin de manera
significativa el nombre de vehicles circulants i redueixin les emissions del
transit a la ciutat. La ZBE és un primer pas per aplicar progressivament altres
mesures de salut publica que vagin en la mateixa direccié i avancin cap a
ciutats més saludables que respectin el dret a la salut i a respirar un aire net a
la poblacié de Barcelona i la seva area metropolitana.
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Conclusions rellevants o observacions

Es primordial abordar mesures en el sector de la mobilitat, que és el tercer més
consumidor en termes d’energia. L'Us de combustibles fossils situa a la
mobilitat a la capcalera dels sectors emissors de GEH, assolint un 27% del total
de les emissions directes. Aquestes emissions estan copades al 95% per la
mobilitat rodada que fa servir gasoil i gasolina, essent aquest el subsector que
ha de ser objectiu de qualsevol mesura que pretengui abordar els objectius de
mitigacié del canvi climatic de manera efectiva.

La ZBE esta ja prevista al PMU de la ciutat, que preveia una reduccié important
de la mobilitat en vehicle privat, essent la ZBE una de les principals mesures
que contribueixen a aquest objectiu. La mesura genera un efecte eliminant la
majoria dels desplagcaments dels vehicles més contaminants, substituint-los
per modes de transport més eficients com el transport public o la bicicleta. A
la vegada, fomenta el canvi a turismes menys contaminants.

La contaminacié atmosféerica presenta repercussions rellevants en la salut dels
conciutadans metropolitans. Tot i les reduccions de les emissions dels
contaminants atmosférics associades a la COVID-19, la contaminacié de l'aire
continua tenint importants repercussions en la salut de la poblacio,
especialment en arees urbanes.

El transport és un dels principals contribuents de les emissions de NOyx i de
PM10® a bona part dels municipis de 'AMB que pertanyen a les Zona de
Proteccid Especial de lambient atmosfeéric. Es pot dir que la forta dependéncia
del vehicle privat i les elevades concentracions de transit en determinats punts
del territori suposa que el transport esdevingui la causa principal dels nivells
de qualitat de l'aire a 'area metropolitana. Per tot aixo, la ZBE és una mesura
recolzada per que va a favor dels objectius de l'Area Metropolitana de
Barcelona i en conseqiiéncia s'esta d’acord en que 'Ajuntament de Barcelona
la dugui a terme.

Millorar la qualitat de l'aire és un objectiu prioritari en 'agenda del Govern de
la Generalitat de Catalunya. Cal reconeixer i, sobretot, garantir, el dret a l'aire
net, tant per protegir la salut de les persones com el medi ambient.

Els problemes de contaminacié urbana estan basicament associats al transport
terrestre, per la qual cosa les accions encaminades a disminuir els
desplacaments en transport privat afavoreixen la millora de la qualitat de l'aire
que respirem. Una de les mesures que ja es troba implantada a les principals
ciutats europees son les zones de baixes emissions. Aquests efectes que
col:-laboren a disposar d'un aire més net, també disminueixen la contaminacié
acustica i redueixen I'emissié de gasos amb efecte d’hivernacle.

Pel que fa a la implantacié de la ZBE intrarrondes, s’ha constatat una reduccié
dels nivells d’oxids de nitrogen a la ciutat. La coincidéncia temporal amb el
periode de la pandémia (que va comportar una davallada obligatoria del transit)
fa que no pugui ser atribuida tota la millora que s’ha estat observant a les
restriccions pero, tot i aixo, hi ha indicis que ha contribuit de forma positiva.
Per valorar els resultats de una accié en la qualitat de l'aire cal esperar un
periode llarg de temps que permeti visualitzar les tendéncies sense l'efecte de
factors col-laterals (meteorologia,...) pero el pronostic, com ja s’ha comentat, és
positiu.

Sense conclusions rellevants referides a 'adequacié de la ZBE als fins que es
persegueixen.
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Conclusions rellevants o observacions

La implantacié de ZBE és una mesura molt estesa a Europa per tal de contribuir
a la reduccio de la contaminacié ambiental. Més de 260 ciutats europees ja les
han implantat i n’han comencat a veure els resultats. Algunes d’aquestes ciutats
també han instaurat de manera complementaria zones d’ultra baixes emissions
(UZBE) amb uns nivells de restriccié més exigents.

Si es compara la ZBE Rondes Barcelona amb la resta de casos analitzats es pot
observar com aquesta no destaca respecte la resta en cap dels aspectes
analitzats i, per tant, es podria dir que ha adoptat caracteristiques propies pero
en la linia de les altres. Si hagués de destacar per alguna cosa seria més aviat
pel nivell baix de restriccions, ja que, si bé afecta a totes les tipologies de
vehicles, els nivells de restriccié sén en general baixos i s’opta per un horari de
restriccié temporal que permet la circulacié dels vehicles més contaminants
durant els periodes nocturn i en cap de setmana, quan els nivells de
contaminacio sén més baixos. Aquest fet permet que els propietaris de vehicles
més contaminants no necessariament hagin de canviar el vehicle si volen
seguir circulant de manera puntual. Les estratégies d’adaptacié dels usuaris
davant la implantacié de ZBE solen ser generalment de substitucié de vehicles
per d’altres de menys contaminants i no tant en una reduccioé de la mobilitat o
en un cavi de mode. Per tant, 'impacte de les ZBE no té una especial rellevancia
en termes de guany d'espai public i de reduccié de la congestié, que
requereixen d'altres mesures complementaries.

Les administracions publiques, en benefici de la salut, estan moralment
obligades i legalment interpel-lades a actuar per millorar la qualitat de l'aire
dels seus ciutadans i del seu ambit territorial competencial. S’han desenvolupat
estudis de contribucié per conéixer el/les principals fonts d’emissié que
contribueixen a la mala qualitat de l'aire, s’han aplicat mesures enfocades a
reduir les emissions i les immissions, i s’han desenvolupat models de previsio
i protocols d’alerta per crear avisos a la poblacié en cas de superacions
extremes de contaminacid. Tot i aixo cal encara més esfor¢ per assolir nivells
adequats de qualitat de l'aire. Arran de l'evolucié dels nivells de qualitat de
'aire respecte el NO, durant el periode 2010-2015, la Comissié Europea va
obrir un expedient d’infraccié contra I'Estat Espanyol, incloent incompliments a
les zones urbanes de Barcelona i del Vallés-Baix Llobregat.

Reduir els impactes de la contaminacié de l'aire a la salut publica requereix
abordar les principals fonts de contaminacié de laire, especialment la
combustié de combustibles fossils del transport viari, ja que s’ha demostrat
com és el principal i majoritari contribuent a la mala qualitat de l'aire de
Barcelona. Si bé s’esta treballant de manera intensa en promoure mobilitats
alternatives al vehicle privat des de totes les administracions publiques, les
dades de reduccié de l'Us del vehicle privat sén poc encoratjadores i
requereixen d’estudiar mesures restrictives com la ZBE.

L'informe inclou una analisi d’alternatives que conclou que la férmula que millor
s’'adapta a Barcelona des del punt de vista ambiental, social i economic és un
model de ZBE ampli que abraci practicament tot el territori, amb un horari que
afecti només a les hores amb pitjor contaminacié (de 7h a 20h), i que afecti
només als vehicles sense etiqueta, incloent excepcions i consideracions per
minimitzar l'impacte des del punt de vista social i economic.

Les ZBE tenen un efecte d’acceleracié del canvi de la composicié de la flota
desa d’un parc més contaminant a un amb menys emissions, i no de reduccié
marcada del flux de circulacié urba. La tendéncia majoritaria pels vehicles
afectats és a ser reemplacats per altres menys contaminants, i en molta menor
proporcidé a no tenir vehicle propi i utilitzar en el seu lloc el transport public.
Amés crea una conscienciacié ciutadana important de que hi ha que circular
amb vehicles poc contaminats.

Tanmateix, la comunitat cientifica i técnica especialitzada en qualitat de l'aire
coincideix en qué aquestes sén necessaries perd no suficients per reduir la
contaminacié de laire a zones urbanes. En aquest sentit, fan falta mesures
sobre altres sectors i perqué calen altres mesures complementaries per reduir
el nombre de vehicles circulants. Tot i aixo les ZBEs sén necessaries per el
paper d’eliminar vehicles de alts nivells de contaminacid, amés de diversos
efectes co-laterals positius.
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Sense conclusions rellevants referides a 'adequacié de la ZBE als fins que es
persegueixen.

S’ha aplicat una metodologia d’analisi cost-benefici que consisteix en
quantificar, en termes monetaris, el valor dels diferents beneficis i costos que
comporta la posada en marxa d’'una determinada actuacié.

Els resultats mostren que la ZBE és una actuacié positiva, en el sentit que els
beneficis ambientals que genera compensen els costos de portar-la a terme.
Per tant, generen un impacte net positiu sobre el benestar, i en xifres prou
importants. L’analisi ampliat incloent els impactes sobre temps de viatge,
accidentalitat i consum de combustible mostra també resultats positius.
L'informe analitza l'impacte socioecondomic de la ZBE, estudiant en detall la
relacié existent entre la desigualtat economica i la mobilitat, l'impacte de la
ZBE en la mobilitat en dia feiner segons renda i territori de residéncia, aixi com,
en les que tenen a veure amb les mesures compensatories i d’adaptacid
progressiva a la mesura.

Quant a l'afectacié de la mesura segons nivell de renda i vulnerabilitat, es
conclou que les rendes més baixes fan un menor Us del vehicle privat. Tot i que
els barris de menor renda concentren més percentatge de vehicles censats
sense distintiu ambiental, no es pot afirmar que hi hagi hagut un perjudici cap
a la poblacié amb rendes més baixes perque a la ciutat l'accessibilitat al
transport public és bona en tot el municipi i, de fet, les persones amb menys
renda son, en termes generals, més usuaries del transport public (accessibilitat
al transport public com una forma de redistribuir la renda a 'ambit de la ZBE).
A banda, les dades de mobilitat quotidiana mostren que les rendes més baixes
no estan particularment més afectades per les restriccions de circulacio per la
ZBE.

Cal tenir en compte, a més a més, que un model de mobilitat més neta en
vehicle privat beneficia a tota la poblacié i també a les persones de menys
recursos, de la mateixa manera que beneficia a persones que sén menys
usuaries del vehicle privat. Qualsevol mesura que distribueixi el sistema de
mobilitat en favor d’aquests modes de transport, contribuira a l'equitat del
sistema.

Quant a l'afectacié de la mesura segons lloc de residéncia, en termes absoluts,
les diferéncies entre els desplacaments afectats per la ZBE dels residents i no
residents a la ZBE son minimes, també entre persones de diferents ambits de
residéncia. Les persones afectades per les restriccions tenen, en termes
generals, una alternativa bona en transport public i més particularment les que
viuen a la ZBE. A més a més, per tal de posar donar alternatives a les persones
afectades, les administracions han implementat la ZBE de manera progressiva
i, també, han aplicat mesures de canvi modal i de renovacié del parc de
vehicles. Les dades disponibles d’avaluacié de la mesura evidencien una
adaptacié a la ZBE pel que fa al canvi de mode cap al traspas modal i a la
renovacié del vehicle privat.

Pel que fa a l'afectacié sobre col-lectius professionals, la poblacié corresponent
a “professionals de la mobilitat” representa una part molt petita de la poblacid
que viu al SIMMB. A més, la implementacié progressiva i amb moratories,
untament amb les exempcions previstes per aquella mobilitat considerada com
a essencial, van en favor d’'una implementacié gradual i proporcionada de la
mesura.
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Conclusions rellevants o observacions

La ZBE de Barcelona constitueix una iniciativa que es troba plenament alineada
amb els objectius dels documents normatius i de planificacié de caire estatal,
autonomic, regional i local.

Des de la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energetica a
nivell estatal, fins el PMU a nivell local, passant pel pdM a nivell autonomic i el
PMMU a nivell metropolita, tots els rangs de la planificacié recullen
l'establiment de zones de baixes emissions com una mesura efectiva per
contribuir a un canvi de model de mobilitat i a una millora de la qualitat
ambiental.

A més a més, la seva implantacié s'ha dut a terme de forma progressiva i
justificada, seguint també l'evolucié daltres metropolis, ja que les politiques
que s'havien anat aplicant fins al moment en relacié al vehicle privat no havien
aconseguit reduir la contaminacié de manera suficient com per complir amb
els limits europeus.

D'aquesta implantacié, se'n deriven altres beneficis per la ciutat, tals com
l'obtencié de dades per a la millora de la gestié de la mobilitat o l'adjudicacié
de fons que permetin dur a terme inversions importants en modes alternatius
al vehicle privat.

Durant el periode dimplementacié de la ZBE el parc circulant s'ha
ambientalitzat de manera notable, destacant-ne la drastica reduccié dels
vehicles circulants sense distintiu. Abans de la implantacié de la ZBE (Marg
2017), els vehicles sense distintiu eren el 20% del total del parc circulant. En
canvi, el mes de Juny del 2020, quan encara no es sancionava a cap vehicle,
aquest percentatge va caure fins al 6% del total i al mes de setembre de 2021,
quan els turismes, ciclomotors i motocicletes sense distintiu tenien restringida
la circulacio, la circulacié d'aquests vehiculars era residual (2%). Aquesta
renovacié del parc circulant ha comportat una evolucié efectiva en els factors
d'emissié dels vehicles circulants per la totalitat del parc a la ZBE-Rondes per
a cada contaminant. La quantitat de contaminat per quilometre que emeten els
vehicles ha patit una davallada substancial des d'abans de la implantacio de la
ZBE fins a Setembre de 2021. Es destaca la reduccié del 51,0% en el cas dels
NOy, el 18,5% de les PM10 i el 24,7% del Black Carbon. Per tot lo exposat, les
autoritzacions i excepcions han demostrat efectivitat en la transicid
progressiva cap als objectius de millora de qualitat del aire de la metropolis als
que dona suport lAMB mitjangant un marc reglat proporcional.

Es recolza la introduccié d’exempcions o autoritzacions per motius sanitaris
(vehicles dedicats al transport de Persones amb Mobilitat Reduida, vehicles que
transportin persones amb malalties o condicions de salut que facin
desaconsellable l'Gs del transport public i vehicles que transportin persones
diagnosticades de malalties que requereixin realitzar tractaments médics de
forma periddica) en tant que permeten minimitzar les dificultats que la ZBE pot
generar a la ciutadania i especialment a determinats col:lectius amb més
vulnerabilitats, sense afectar substancialment l'efectivitat de la mesura.

L'informe s’enfoca a 'analisi d’alternatives per a vehicles professionals afectats
per les restriccions. Atenent a les conclusions de l'analisi, es van incloure
moratories i exempcions adequades a la manca d’alternatives tecnologiques
viables per a aquests sector.

A partir de l'analisi de la incidéncia de la norma en el desenvolupament de la
igualtat de génere en el seu ambit d'aplicacié, aixi com de la seva contribucié
als objectius de les politiques d'igualtat, es determina que laplicacié de
I'Avantprojecte d'Ordenanca de restriccié de la circulacié de determinats
vehicles a la Zona de Baixes Emissions de Barcelona és transformador de
desigualtats de genere. El seu impacte de genere és lleugerament positiu.

El projecte d’Ordenanca de la ZBE Rondes de Barcelona sotmeés a exposicid
publica dona complement a tots els preceptes del Reial Decret 1052/2022.
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Conclusions rellevants o observacions
La instauracié de la ZBE de Barcelona no representa un escenari desalineat
amb la resta del context europeu. A més a més, la ZBE s’ha aplicat de manera
progressiva, només en horari de 07:00h a 20:00h els dies laborables de dilluns
Informe sobre els - K < )

ossibles efectes a divendres, permetent encara la circulacié de la totalitat de parc censat
p . . . . . .

atorgant exempcions i autoritzacions per als casos que ho requereixin.
sobre la . . .
L. Barcelona Es comprova que no es deixa de garantir la unitat de mercat en el context del

competéncia en . Transversal . R . . N
ol mercat i unitat Regional sector dels transports, i menys quan lU'entrada de les ZBE uniformitzara les
T condicions de circulacié als nuclis més importants de poblacio, que és, alhora,
de mercat de la ) . s s . .
ZBE on més activitat s’hi desenvolupa. A més, la competéncia dels mercats afectats
= queda més viva que mai, sense perjudicar cap sector de manera
desproporcionada, sind en linia amb lUevolucié natural de la renovacié

necessaria per afrontar el repte mediambiental que ens ocupa.

5.9 Autoritats responsables de l'elaboracid i execucio de la
ZBE

Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts
Departament de mobilitat;
Tel. (+34) 936 56 15 51
Carrer del Claverol, 6 - 8 (Foneria) - 88620 Sant Vicenc dels Horts

Adreca electronica: mobilitat@svh.cat

Servei integral d’atencié ciutadana (SIAC)
Tel. (+34) 93 656 11 11
Carrer de Mossén Jacint Verdaguer, 185-113 (Can Comamala) - 88620 Sant Vicenc dels Horts

Adreca electronica: siac@svh.cat

Area Metropolitana de Barcelona
Direccié de Serveis de Mobilitat Sostenible
Tel. (+34) 93 223 51 51
C/ 62, num. 16-18 (Zona Franca) - 08040 Barcelona
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5.10 Altres actuacions i mesures complementaries

Tal i com ja s’ha apuntat anteriorment, la ZBE que es pretén implementar a Sant Vicenc dels Horts
no pot entendre’s com una mesura aillada amb la que es pugui fer front als reptes pels quals es va
plantejar, que principalment sén de salut (qualitat de l'aire) i emergencia climatica. Per tant, la ZBE
es planteja com una mesura empaquetada amb d’altres actuacions que sén sinergiques i
complementaries i que, en conjunt, pretenen transformar el model de mobilitat cap a un de més
saludable, sostenible, net i descarbonitzat. Aquest conjunt d’actuacions s’emprenen des de 'ambit
municipal pero també des d’escales supramunicipals, essent destacable la implementacié d’altres
ZBE arreu del context metropolita i arreu de Catalunya, que contribuiran a accelerar una renovacio
del parc circulant arreu de les vies de comunicacié del pais.

En aquest apartat es recullen les actuacions i mesures que, des de 'Ajuntament de Sant Vicenc dels
Horts , s’impulsen en pro d’aquesta transicié cap a una mobilitat més sostenible.

A més a més, cal tenir en compte que el Decret 132/2024, estableix en el seu article 9 (Contingut
dels projectes de Zones de Baixes Emissions), que cal preveure, en la implementacié de la ZBE,
mesures complementaries que afavoreixin el canvi modal. Les actuacions han de tenir en compte
les seglients tematiques:

e Gestionar 'aparcament.

e Millora l'oferta de transport public.

e Aparcaments dissuasius per evitar 'entrada de transit als nuclis de poblacio.

e Creacid de zones pacificades per a la mobilitat activa.

e Millora de l'accessibilitat i connectivitat a la infraestructura per als desplacaments no
motoritzats.

La implementacié de la ZBE es complementa, a Sant Vicenc dels Horts, amb les mesures que es
llisten a continuacié. En qualsevol cas, s’escau esmentar que l'Ajuntament es troba actualment
immers en el procés d’elaboracié del seu nou Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS), fet que
esdevé una oportunitat Unica per incorporar la ZBE prevista en una estratégia integral de mobilitat
sostenible al municipi. Per tant, les actuacions que es fixi el PMUS esdevindran, sens dubte, el paquet
de mesures complementaries clau de la ZBE que aqui es planteja.

Pacificacid de carrers del barri de Vila Vella

Es una area de circulacié restringida amb accés i sortida controlats per a vehicles. L’accés es fa per
un Unic punt, el carrer Mossén Duran, nimero 9, mentre que la sortida es realitza pels carrers Nou
(numero 61) o Francesc Moragas. L'objectiu és crear un entorn més segur i tranquil per als residents,
limitant el transit motoritzat en aquesta zona historica.
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Ampliacié de la xarxa ciclista

Actualment es troba en estudi la implantacié d’un carril ciclable per la BV-2005 entre Torrelles de
Llobregat i la BV-2002.

Instal-lacié de nous aparcaments de Bicibox

El mes d’octubre de 2023 es va instal-lar un aparcament segur de bicicletes Bicibox a I'entrada del
Centre Civic Virginia Amposta, amb una capacitat per a 14 bicicletes. Amb aquesta instal-lacié, el
municipi passa a formar part de la xarxa Bicibox a nivell metropolita.

Aparcament Bicitancat

Es una iniciativa de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya per fomentar la intermodalitat tren-
bicicleta. Consisteix en aparcaments tancats i vigilats, on es pot estacionar la bicicleta. El servei esta
operatiu les 24 hores del dia, els 365 dies de l'any, i ja s’ha posat en funcionament a l'estacié de
Sant Vicenc dels Horts.

Implantacié T-Verda

Segons dades de 'AMB, fins a l'abril de 2025 s’han acceptat 79 sol-licituds de la T-Verda per part
de residents a Sant Viceng dels Horts, des de la seva implantacié al setembre de 2017. La targeta T-
Verda és un titol de transport que permet utilitzar de manera il-limitada i gratuita els serveis de
transport public integrats a les 6 zones tarifaries de 'ATM durant un periode de 3 anys. Se’'n poden
beneficiar els ciutadans de 'ambit de 'ATM que hagin donat de baixa i desballestat un vehicle sense
etiqueta ambiental. Aquestes 79 sol-licituds corresponen a 76 turismes i 3 motocicletes. Actualment,
hi ha 16 targetes T-Verda operatives.

Desplegament punts de recarrega eléctrica

En els darrers anys, el municipi ha anat desplegant nous punts de recarrega per a vehicles eléctrics,
fins a arribar als 5 punts publics que té actualment. L'lUltima estacié de recarrega instal-lada va ser
I'electrolinera del carrer d’Angel Guimera, que es va posar en servei 'any 2024 i que te una capacitat
per 4 vehicles.
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Millora de la xarxa de bus urba 1 interurba

Davant la finalitzacié de la concessié del servei de bus urba a finals de 2026, i la possibilitat que
'AMB assumeixi el servei de bus interurba en els propers anys, actualment 'Ajuntament i 'AMB estan
dissenyant un nou servei de bus, tant urba com interurba, que sigui capac¢ d’adaptar-se a la realitat
fisica de la ciutat i a les necessitats de mobilitat de la ciutadania amb l'objectiu de reduir 'is del
vehicle privat. Dins de les linies d’actuacid, el nou disseny del servei contempla les fites seglients:

- Prestar servei tots els dies de 'any.

- Establir recorreguts més curts que permetin incrementar la freqliencia de pas i reduir el
temps d’espera a un maxim de 30 minuts

- Garantir 'accés a tots els barris mitjancant un servei de bus a demanda.

- Millorar la interconnectivitat dels barris amb les linies de bus interurbanes i amb els
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

- Renovar la flota amb vehicles adaptats per a persones amb mobilitat reduida, més eficients
energéticament i menys contaminants.

- Millorar la interconnectivitat amb la resta de municipis limitrofs, i especialment amb
Barcelona.
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6 Impacte de la proposta de ZBE

6.1 Impacte sobre el parc circulant, emissions i la qualitat
de l'aire

Les ZBE sén una eina ampliament acceptada a Europa per a reduir les emissions de contaminants
atmosferics i millorar la qualitat de l'aire a conurbacions de diferents mides. L'estimacié de
'afectacié de la implantacié d’'una ZBE sobre el nivell de contaminacié degut al transit és un calcul
complex on intervenen, entre altres, variables tals com la mobilitat quotidiana de la zona (mode i
mitja de desplacament, velocitat i distancia recorreguda per cada tipus de vehicle), la tecnologia
(factors d’emissid) del parc circulant o 'extensié superficial on s’implementa.

Existeix el precedent de la ZBE-Rondes de Barcelona el qual, un cop implementada va suposar la
reduccié de vehicles sense distintiu circulants, la reduccid de les emissions dels principals
contaminants locals i una millora en la qualitat de l'aire.

Buscant un paral-lelisme, entre els impactes que ha tingut la implementacié de la ZBE Rondes i que
pot tenir la implementacié d'una ZBE a Sant Vicenc dels Horts, ens fixem en la renovacié del parc
circulant cap a vehicles més eficients i amb menor potencial contaminant. Pel que fa al parc
circulant, els registres de les cameres implantades a la ZBE-Rondes de Barcelona, mostren
l’ambientalitzacié notable i progressiva del parc circulant i es destaca la drastica reduccio dels
vehicles circulants sense distintiu. Abans de la implantacié de la ZBE, els vehicles sense distintiu
eren el 20% del total del parc circulant. Durant 'any 2020, quan es va iniciar el periode sancionador
als vehicles sense distintiu, aquest percentatge va caure fins al 5% del total. Les darreres dades
registrades amb la ZBE-Rondes totalment implementada situen aquest percentatge en un residual
2%. Per la seva banda, els vehicles amb distintiu ambiental B, tot i que encara no pateixen cap
restriccid, també han anat reduint la seva presencia circulatoria en 'ambit Rondes. La seva proporcio
dintre del parc circulant s’ha reduit més de 25 punts percentuals. Els vehicles amb distintiu C i ECO
han augmentat 30 i 15 punts percentuals respectivament. Aixi doncs, tot i no ser senzill aillar la
renovacio natural del parc vehicular de 'efecte de renovacié causat per la ZBE, si que es pot afirmar
que la ZBE afecta positivament la renovacioé del parc i conseqiientment a la millora tecnologica dels
vehicles.
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Figura 22. Evolucié percentual de la composicié del parc circulant dins de la ZBE Rondes de Barcelona.

Font: Institut Metropoli a partir de: Caracteritzacié dels vehicles i les seves emissions a Barcelona i '’AMB (octubre 2017)
i els informes Analisi de les dades de les cameres de la ZBE 2020 - 2024. (Ajuntament de Barcelona, AMB i Barcelona
Regional).
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A 'EMEF, anualment es pregunta sobre el combustible i 'any de matriculacié dels vehicles
motoritzats de les persones que fan desplacaments, com a conductors a 'ambit de la provincia de
Barcelona. A grans trets i d'una manera paral-lela als registres obtinguts per les cameres de la ZBE,
'EMEF observa una progressiva reduccié en la participacié dels vehicles sense distintiu ambiental
en els fluxos interns a la ZBE-Rondes i en els fluxos que impliquen connexions cap aquest ambit,
passant de més del 20% en 2015 a gairebé un 5% l'any 2020 i a menys del 2% l'any 2024.

Figura 23. Etiquetatge ambiental dels fluxos de cotxes conductor.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM). Residents a I'SIMMB en dia feiner.
Nota: El sumatori dels percentatges no és 1, ja que hi ha persones que no han respost el combustible o I'any del seu vehicle.
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Aquest paral-lelisme en l'evolucié del parc circulant pot interpretar-se com una conseqiiéncia
derivada de la implementacié de la ZBE-Rondes de Barcelona. A causa de les interrelacions
municipals propies d'una metropoli, la ZBE-Rondes de Barcelona no només ha accelerat la
renovacié del parc circulant dintre del mateix ambit d’aplicacié siné que també ho ha fet
sobre el conjunt dels municipis de UAMB. S’espera, per tant, que la ZBE de Sant Vicenc dels Horts
permeti, també, un efecte sobre la renovacié del parc circulant, cap a un parc circulant de menors
emissions.

La renovacié del parc circulant a la ZBE Rondes ha comportat una evolucié efectiva en els
factors d’emissio dels vehicles circulants per a cada contaminant. La quantitat de contaminat
per quilometre que emeten els vehicles va patir una davallada substancial en el periode
d’informacioé de la ZBE (entre els anys 2017 i 2020). Tanmateix, des del 2020 i fins a 'any 2024
(setembre), aquesta reduccié dels factors d’emissié ha continuat present. Destaquen les
reduccions del 35% en el cas dels NOx, el 190% de les PM10, el 16% de les PM2,5 i el 4% de CO2 en
els factors d’emissié agregats del parc circulant.
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Taula 38. Evolucié dels factors d’emissié agregats dels vehicles circulants dins de la ZBE-Rondes de Barcelona
Font: Institut Metropoli a partir de: Caracteritzacié dels vehicles i les seves emissions a Barcelona i '’AMB (octubre 2017)
i els informes Analisi de les dades de les cameres de la ZBE 2020-2024. (Ajuntament de Barcelona, AMB i Barcelona
Regional).

Contaminant 2017 2020 2021 2022 2023 2024 A (2024 - 2020) [%]
NOx [g/km] 08,7972 0,4671 0,408 0,3644 09,3281 0,3055 -35%

PM10 [g/km] 0,0449 0,0395 90,0372 0,0362 09,3281 90,0354 -10%

PM2,5 [g/km] - 09,0251 0,0232 0,0222 09,0216 09,0212 -16%

Black Carbon [g/km] - 0,0076 0,0063 0,0055 0,005 0,0045 -41%

CO2[g/km] = 203,64 197,98 195,25 193,04 195,96 -4%

Pel que fa a la qualitat de l'aire, la implementacié de la ZBE-Rondes de Barcelona (anys
2020- 2024), ha comportat una millora substancial dels nivells de contaminacié atmosférica
en tot el seu ambit territorial. Tot i aixo, I'avaluacio de la contribucié d’aquesta mesura concreta
sobre la millora GUnicament a partir dels registres obtinguts en els punts de mesurament de la XVPCA
és una tasca complexa. Per una banda, la pandémia va fer variar els patrons de mobilitat, pero, per
altra banda, cal tenir en consideracié tres aspectes critics que han condicionat 'evolucié dels nivells
de contaminacié atmosfeérica:

e Altres fonts de contaminacioé local diferents del transit com el port de Barcelona, l'aeroport
o focus industrials també van reduir les seves emissions a causa de la pandémia.

e Amb el desplegament de la ZBE-Rondes, també hi ha hagut altres mesures que han
condicionat els habits de la mobilitat quotidiana a 'ambit d’estudi, com per exemple, la
implementacié de carrils bici, la pacificacié de carrers o l'alliberament de les vies de peatge
entorn de 'ambit.

e Les condicions meteorologiques dels anys en els quals s’ha implementat la ZBE tenen
influencia directa en la concentracié dels contaminants atmosférics. Factors com l'estabilitat
atmosférica i la seva persisténcia, la precipitacio o els episodis de vent intens poden afavorir
que els nivells de qualitat de l'aire empitjorin o millorin significativament.

Si s’analitza en detall 'evolucid (2019-2024) dels nivells diaris de 'NO2 de les estacions de la ZBE i
els altres punts de mesurament proxims a aquests, ubicant temporalment les diferents fases
d'implementacié de la ZBE d’acord amb el progressiu regim sancionador i l'evolucié de les
restriccions provocades per la pandémia, s'aprecia com la pandémia va ser l'agent principal que va
restablir la qualitat de l'aire. Un cop va avancar la desescalada del confinament, es va entrar en una
fase de progressiva “nova normalitat” i es van recuperar, progressivament, les pautes de mobilitat.
En aquest periode la ZBE va ajudar que els nivells tan elevats de contaminacié no tornessin a
registrar-se.

Concretament, pel que fa a la variacié dels nivells d'immissidé a conseqiiéncia de la implementacié
de la ZBE, I'Ajuntament de Barcelona en " Informe d'implantacié i seguiment de la ZBE-Rondes de
Barcelona”, publicat el marc de 2022, va presentar una analisi de 'evolucié dels valors d'immissié
de l'estacié de transit més critica de la ciutat (I'Eixample) i de la mitjana de totes les estacions de la
ciutat sense l'efecte de la pandémia.
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L'escenari modelitzat parteix de la situacié de l'any 2017 en termes de mobilitat i de contaminacié
anual (59,3 pg/m?3 en el punt de mesurament de U'Eixample i 42,0 pg/m?3 de mitjana de 7 estacions
de la XVPCA ubicades a la ciutat de Barcelona, sense l'estacié de I'Observatori Fabra), sobre aquest
escenari es manté la mobilitat del 2017, és a dir, s'ailla 'efecte de la covid-19 sobre la mobilitat, i
s’inclou l'efecte net de reduir la circulacié dels vehicles sense etiqueta (efecte directe de la ZBE), la
renovacio natural del parc mobil, aixi com l'efecte accelerador que hagi pogut tenir la ZBE en la
decisié de renovacié dels vehicles.

Els resultats mostren que els valors d'immissié per NO2 a 'Eixample en aquest escenari hipotétic
(sense Covid-19) seria de 47,4 i 44,0 ug/m?3 pels anys 2020 i 2021 respectivament. L’estalvi total de
contaminant, respecte a l'any 2017, conseqiiéncia de la millora del parc circulant seria de 8,6 ng/m3
(lestalvi causat pels altres agents seria de 6,7 ug/m3).

Aixi doncs, es conclou que la ZBE ha contribuit d’una manera efectiva en la millora de la
qualitat de Uaire a la ciutat de Barcelona (punt de mesurament de U'Eixample) en un 14%
respecte a U'any 2017.

I pel que fa a l'evolucié de la mitjana de les 7 estacions de la ciutat de Barcelona (sense
considerar 'Observatori Fabra) en aquest escenari hipotetic on no es considera l'efecte pandémic,
durant any 2020, el valor de la mitjana de concentracions hagués estat de 33 pg/m? i la reduccio
per millora del parc circulant respecte 'any 2017 es podria quantificar en 3,4 ug/m3. Per l'any 2021,
el valor de la mitjana hauria estat de 31,5 ug/m2 i la reduccio total per millora del parc circulant
respecte I'any 2020 es podria quantificar en 0,9 ug/m3. Aixi doncs, respecte al 2017, la quantitat
de NO; estalviada per la millora del parc circulant el 2021 ha estat de 4,3 ug/m3 respecte el
2017.

Tornant al cas del municipi de Sant Vicenc dels Horts, d’acord amb les captures del vehicle SCAI, el
parc circulant al municipi, respecte a 'evolucié del parc circulant a la ZBE-Rondes (desembre 2017
- 2024), actualment el parc circulant del municipi de Sant Vicenc dels Horts s’'ubicaria temporalment
en un escenari similar al setembre de 'any 2020 de la ZBE Rondes, moment el qual es va iniciar el
régim sancionador pels vehicles sense distintiu. Per tant, es pot pronosticar que la implantacié
d’'una ZBE a Sant Vicenc dels Horts podria aconseguir que el seu parc circulant evolucioni
cap a un parc menys contaminant de manera paral-lela a com s’ha registrat a la ZBE.

Aquesta renovacié del parc circulant hauria de comportar una reduccié efectiva i substancial en
els factors d’emissio del parc circulant al municipi i, per tant, en la quantitat de contaminants
emesos per quilometre circulat.
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Figura 24. Comparacié entre els parcs vehiculars circulants de Sant Vicenc dels Horts i la ZBE-Rondes de
Barcelona segons distintiu ambiental
Font: Institut Metropoli a partir de dades AMB
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*Els vehicles sense dades (censats en municipis externs de '’AMB) s’han distribuit proporcionalment entre les
diferents categories dels parc circulant.

A continuacié, s’efectua un exercici de prognosi amb l'objectiu de preveure com pot evolucionar
el parc circulant actual del municipi de Sant Vicenc dels Horts un cop s'implementi una ZBE,
prenent com a referéncia la variacié de la ZBE-Rondes des del setembre 2020 fins a 'any 2024,
darreres dades disponibles. Com és d'esperar, el resultat de 'exercici mostra la substitucié dels
vehicles circulants sense distintiu i dels vehicles amb distintiu B, pels vehicles, amb distintiu C, ECO
i0.

Taula 39. Estimacié de l'evolucié percentual de la composicié del parc circulant de Sant Vicenc dels Horts.
Font: Institut Metropoli.

Parc Circulant SVH . Parc circulant SVH
Factor de correccié per

Distintiu ambiental (Feb’25-0Oct’25) ZBE (Des'22 - Set'26) de.s;trés fie la ZBE
(Hipotesi)*

Sense distintiu 5,2% -2,8% 2,4%

Distintiu B 25,4% -12,5% 12,9%

Distintiu C 56,9% 0,4% 57,3%

ECO 9,8% 10,6% 20,4%

CERO 2,8% 3,1% 5,9%

No identificat 0,0% 1,1% 1,1%

Total 100% 0,0% 100%

Tot i no disposar-se de dades exactes de les emissions del parc vehicular a Sant Vicenc dels Horts,
seguint la mateixa idea utilitzada per pronosticar l'evolucié del parc vehicular, es pot esperar una
evolucio dels factors d’emissié dels diferents contaminants semblant a I'obtinguda a la ZBE-Rondes
entre Uany 2024 i el setembre de 2020, reduccions del 34,6% pel NOx, del 10,4% per les PM10, del
15,5% per les PM2,5 i del 3,8% pel COa..
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Amb tot, la millora tecnologica del parc circulant a Sant Vicenc dels Horts causada per la
implantacié6 de la ZBE ha de comportar, una reduccié efectiva de les emissions de
contaminants.

6.2 Impactes en salut publica

La contaminacioé de l'aire ha esdevingut un dels riscos ambientals més importants dels ambits
urbans, ocupant una de les primeres pagines de l'agenda de les administracions publiques. Sant
Vicenc dels Horts, Barcelona i altres ciutats espanyoles pertanyen a les zones urbanes més
contaminades d'Europa, ja que com s’ha vist, els registres de concentracié de determinats
contaminants atmosferics ha assolit valors per sobre dels legalment establerts per la UE i dels
recomanats per 'OMS per a la proteccié de la salut humana.

A diferéncia d’altres vectors urbans que incideixen sobre la salut de les persones, la contaminacié
de l'aire no és facilment apreciable (com podria ser 'aigua contaminada) ni tan sols té uns impactes
directes (com els accidents de transit). La contaminacié atmosférica, en major o menor grau, té
efectes sobre la totalitat de la poblacid i en totes les etapes de la vida, inclosa la gestacio, perjudicant
el també desenvolupament neuronal i respiratori dels infants.

Els estudis epidemioldgics indiquen que no hi ha un nivell segur de contaminacié per sota del qual
ja no hi ha efecte negatiu sobre la salut; al mateix temps, tampoc hi ha un acord cientific sobre quin
nivell minim de contaminacié caldria considerar per calcular-ne 'impacte en salut (Walton KCL 2815,
Heroux 2015, WHO 2013).

Figura 25. Impactes de la contaminacié atmosférica en la salut publica.
Font: Institut Metropoli a partir de TASPB.
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D’acord amb les evidéncies cientifiques, la contaminacié de l'aire és un important problema
de salut publica i requereix, de manera imperiosa, mesures que actuin proporcionalment
d’acord amb l'interés general de la poblacié6.

Es ben cert que qualsevol millora de la qualitat de l'aire a un ambit determinat suposa un impacte
rellevant en salut, atés que tota la poblacié respira aquest aire i, per tant, esta exposada de manera
involuntaria als contaminants. A més a més, existeixen evidéncies cientifiques que una millora de la
qualitat de laire, per petita que sigui, representa beneficis universals sobre la salut publica
independentment de l'edat, la classe social o l'estat de salut. Encara més, aquests beneficis es
maximitzen en la gent amb una pitjor salut o una salut més vulnerable (persones amb malalties
cardiorespiratories, gent gran, infants i dones embarassades).

6.3 Impactes en els principals eixos de desigualtat social

En aquest capitol es presenta una analisi sobre la potencial afectacié de la ZBE sobre la mobilitat i
les persones residents a Sant Viceng dels Horts segons els principals eixos de desigualtat social: el
sexe, el grup d'edat i el nivell d’'ingressos economics. Per fer-ho s’utilitza com a principal font
d'informacidé 'enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF).

En conjunt, la poblacié analitzada és de 342.538 persones residents a 'ambit Resta de l'area
metropolitana de Barcelona (vegeu apartat 3.2), on s’inclou el municipi de Sant Viceng dels Horts.
En total 48,7% homes i 51,3% dones que efectuen, en un dia feiner, 1.321.574 desplacaments.

Com molts altres aspectes de la quotidianitat metropolitana, la mobilitat de les persones mostra
diferéncies rellevants en funcié del sexe, l'edat i el nivell de renda. A grans trets, les dades de
mobilitat mostren que les dones i els homes, aixi com les persones de diferents grups d’edat i nivell
de renda, mantenen pautes de mobilitat diferenciades. En general, es constata que les pautes de
mobilitat de les dones tendeixen a ser més sostenibles, saludables, complexes i diverses que no pas
les dels homes, els quals tenen unes pautes més simples, menys sostenibles i saludables, amb un
major Us dels mitjans de transport privats motoritzats. També s’observen diferéncies segons l'edat i
el nivell de renda, que influeixen en la freqliéncia, els mitjans i la finalitat dels desplacaments. A
continuacié, es presenten algunes reflexions centrades en aquestes pautes de mobilitat diverses,
tenint en compte aquests eixos de desigualtat.
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DESIGUALTAT SEGONS SEXE

Les dones surten menys de casa pero fan més desplacaments

Al llarg d’'un dia feiner, hi ha persones que declaren no haver fet cap desplacament i que, per tant,
no surten de casa per fer cap activitat. Basicament, no surten de casa per impossibilitat (malaltia,
discapacitat, tasques de cura, etc.) o per altres raons laborals o personals. El percentatge de poblacid
no mobil sol ser un valor estable i té, de manera estructural, un clar biaix segons el sexe. Durant l'any
2024 el pes de les dones no mobils a la resta de 'AMB se situa aproximadament al 6,6%, mentre
que pel cas dels homes al 4,5%.

Figura 26. Poblacié amb mobilitat i sense mobilitat en el darrer dia feiner segons el sexe. Persones residents a
la resta de UAMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).
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Una de les raons principals d’aquesta diferéncia és el grau més gran d’envelliment de la poblacié
femenina, ja que a mesura que incrementa l'edat es redueixen les activitats a l'exterior de la llar.
Amb tot, també poden haver-hi altres raons que expliquin aquesta major immobilitat, com ara '’haver
d’assumir tasques de cura d'altres persones dependents, ja que també es donen diferéncies entre
la poblacié de 30 a 64 anys.

El sexe també influeix en el grau de mobilitat, és a dir, en el nombre de desplacaments fets durant
el dia. Les dones, tot i sortir menys de casa, fan més desplacaments diaris.

Figura 27. Mitjana de desplacaments diaris en el darrer dia feiner segons el sexe. Persones residents a la resta
de UAMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).
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Les dones es desplacen amb modes més sostenible

Les activitats quotidianes de la poblacid se solen vincular a uns determinats modes de transport.
Aixi, per exemple, les compres quotidianes o lanada a lescola, per exemple, es resolen
principalment caminant, mentre que l'accés a la feina es resol sobretot en modes motoritzats, sigui
en transport public o en vehicle privat. En conseqiiéncia, en la mesura que les dones fan més
activitats que s’associen a desplacaments de proximitat, el caminar guanya protagonisme. En el cas
dels homes, si bé també és destacable el seu Us, el pes del vehicle privat augmenta
considerablement, particularment vinculat a la mobilitat a la feina (de major distancia).
Addicionalment, el transport public, és també un mitja més associat amb les dones.

Taula 40. Distribucié dels desplacaments segons el mitja (desagregat) segons el sexe. Persones residents a la
resta de 'AMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Mitja de transport dels desplacaments Dona Home Total
Caminant 44.2% 37,5% 40,9%
Bicicleta 0,7% 0,8% 0,7%
Altres no motoritzats 0,2% 1,3% 0,7%
Total mobilitat activa 45,1% 39,5% 42,4%
Autobus 4.7% 2,7% 3,7%
Metro 0,9% 0,8% 0,9%
Altres ferroviaris (Rodalies, FGC,...) 9.2% 6,1% 77%
Resta transport public 0,8% 1,2% 1,0%
Total transport public 15,6% 10,7% 13,2%
Cotxe com a conductor 29,4% 38,5% 33,8%
Cotxe com a acompanyant 9,7% 2,7% 6,3%
Moto i ciclomotor (conductor i acomp.) 0,2% 4,6% 2,3%
Furgoneta i resta de privat 0,1% 4,0% 2,0%
Total Vehicle privat 39,3% 49,8% 44,4%
Total 100,0% 100,0% 100,0%

Figura 28. Distribucié dels desplacaments segons el mode de transport (agregat). Persones residents a la resta
de UAMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).
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El nivell d'us declarat en els desplacaments efectuats en el darrer dia feiner, es pot complementar
amb el nivell d’'us habitual declarat per part de les persones entrevistades. Aixi doncs, en general les
persones residents a la resta de '’AMB (com també passa al conjunt del SIMMB) es consideren que
son habitualment vianants (94,8%). En aquestes dades queden reflectides les diferéncies
significatives d’'Us segons sexe. Les dones, respecte als homes, sén més usuaries habituals del
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transport public (8,2%). També destaca la major condicié d’acompanyant habitual en cotxe respecte
als homes (29,9%). A més a més, el 39,1% de les dones manifesten no ser usuaries de cotxe com a
conductor i, encara en major proporcio, es declara no ser usuaria de la moto/ciclomotor (95,5%).

Taula 41. Nivell d’as subjectiu dels modes de transport. Persones residents a la resta de 'AMB - Any 2024
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

L)
Nivell d’tis Dona (%) Home (%) Total (%) gz:e:-nomes
A peu 100,0% 100,0% 100,0% 0,0%
Habituals 95,1% 94.5% 94.8% 0,6%
Esporadics 3,7% 4,0% 3,8% -0,3%
No usuaris . . 1,4% .
Bicicleta privada 100,0% 100,0% 100,0% 0,0%
Habituals
Esporadics . . . .
No usuaris 97,8% 97.1% 97.5% 0,7%
Transport puiblic en general 100,0% 100,0% 100,0% 0,0%
Habituals 56,4% 48,2% 52,4% 8,2%
Esporadics 27,0% 27,4% 27,2% -0,4%
No usuaris 16,6% 24,4% 20,4% -7,8%
Cotxe com a conductor 100,0% 100,0% 100,0% 0,0%
Habituals 56,9% 77,8% 67,1% -21,0%
Esporadics 4,0% 4,3% 4,1% -0,2%
No usuaris 39,1% 17,9% 28,8% 21,2%
Cotxe com a acompanyant 100,0% 100,0% 100,0% 0,0%
Habituals 70,7% 40,8% 56,1% 29,9%
Esporadics 17,3% 26,5% 21,8% -9,2%
No usuaris 12,0% 32,7% 221% -20,7%
Moto/ciclomotor propia 100,0% 100,0% 100,0% 0,0%
Habituals . 16,9% 9,8%
Esporadics . . 2,2% .
No usuaris 95,5% 80,0% 87,9% 15,5%

DESIGUALTAT SEGONS EDAT

La gent gran surt menys de casa i fa menys desplacaments

La implementacié d’'una zona de baixes emissions en un municipi pot afectar amb menor o major
mesura als diferents grups d’edat segons les diferents pautes de mobilitat de cada grup.

Durant 'any 2024 el pes del grup d’edat de 30 a 64 anys no mobils a la resta de 'AMB és la que
presenta el percentatge més baix amb un 3,0%, els joves de 16 a 29 anys se situa aproximadament
al 5,2%. En canvi el grup d’edat de 65 anys i més, el seu grau de no mobilitat és major, assolint un
percentatge del 13,2%.
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Figura 29. Poblacié6 amb mobilitat i sense mobilitat en el darrer dia feiner segons edat. Persones residents a la
resta de U'AMB; Any 2024.

Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

13,2%

97,8%

De 16 a 29 anys De 30 a 64 anys 65 anys i més

mSi = No

L'edat influeix en el grau de mobilitat diari. El nombre de desplacaments fets durant el dia pels més
joves (16 a 29 anys) és el més baix amb una mitjana de 3,63 desplacaments/dia. En canvi el grup

comprés de 30 a 64 anys realitza 4,29 desplacaments al dia, sent el grup amb un major grau de
mobilitat.

Figura 30. Distribucié dels desplacaments segons el mode de transport (agregat). Persones residents a la resta
de UAMB; Any 2024.

Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

De 30 a 64 anys 4,29

La gent gran surt i el jovent utilitzen menys el vehicle privat

A la resta de l'area metropolitana de Barcelona destaca un us elevat del vehicle privat en tots els
grups d’edat. El grup d’'edat comprés entre 30 i 64 anys realitza el 51,1% dels seus desplacaments
en vehicle privat i els majors de 65 anys el 31,6%. Els més joves també utilitzen un percentatge
elevat el vehicle privat amb un 33,5% dels seus desplacaments. Com s’ha comentat, la ZBE
impactara aquelles persones que fan Us en un major mesura el vehicle privat, és a dir, aquells
desplacaments més contaminants i, per tant, hi haura més equitat segons edat.
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Taula 42. Distribucié dels desplacaments segons el mitja (desagregat) segons edat. Persones residents a la
resta de U'AMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Mitja de transport dels desplacaments De 16 a 29 anys De 30 a 64 anys 65 anys i més Total
Caminant 32,7% 37,8% 59,6% 40,9%
Bicicleta . 0,9% . 0,7%
Altres no motoritzats . . . 0,7%
Total mobilitat activa 35,2% 39,2% 60,0% 42,4%
Autobus 10,3% 1,9% 3,6% 3,7%
Metro . 0,9% . 0,9%
Altres ferroviaris (Rodalies, FGC,...) 19,1% 5,8% 3,5% 7.7%
Resta transport public . 1,0% . 1,0%
Total transport public 31,3% 9,7% 8,4% 13,2%
Cotxe com a conductor 18,8% 41,9% 20,1% 33,8%
Cotxe com a acompanyant 11,2% 4,0% 9,4% 6,3%
Moto i ciclomotor (conductor i acomp.) 2,8% 2,8% . 2,3%
Furgoneta i resta de privat . 2,4% 2,1% 2,0%
Total Vehicle privat 33,5% 51,1% 31,6% 44,4%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Figura 31. Distribucié dels desplacaments segons el mode de transport (agregat) i edat. Persones residents a la
resta de U'AMB; Any 2024.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

65 anys i més 60,80% 8.4% 31,6%

De 30 a 64 anys 39.2% 97% 51,1%

De 16 a 29 anys 35,2% 31,3% 335%

0,0% 20,6% 40,0% 60,0% 80,0% 180,0%

Peu + Bici/Nomot  mTransport public  mVehicle privat

El nivell d'us declarat en els desplacaments efectuats en el darrer dia feiner, es pot complementar
amb el nivell d’us habitual declarat per part de les persones entrevistades. Aixi doncs, en general les
persones residents a la resta de '’AMB (com també passa al conjunt del SIMMB) es consideren que
son habitualment vianants (94,8%). En aquestes dades queden reflectides les diferéncies
significatives d'Us segons edat. Els joves de 16 a 29 anys, respecte als altres grups d’edat, sén més
usuaris habituals del transport public (78,2%) i d’acompanyant del cotxe (74,8%). El grup d’edat de
30 a 64 anys declaren que el 79,9% soén usuaris del cotxe com a conductor.
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Taula 43. Nivell d'us subjectiu dels modes de transport. Persones residents a la resta de UAMB - Any 2024
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner (ATM).

Nivell d'is De 16 a 29 anys De 30 a 64 anys 0o, 2"YS! Total
meés (%)
A peu 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Habituals 93,7% 95,5% 93,9% 94,8%
Esporadics . 31% . 3,8%
No usuaris . . . 1,4%
Bicicleta privada 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Habituals
Esporadics . . .
No usuaris 96,1% 97,0% 100,0% 97,5%
Transport public en general 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Habituals 78,2% 47,4% 42,4% 52,4%
Esporadics 13,9% 31,6% 27,0% 27.2%
No usuaris 7,9% 21,0% 30,5% 20,4%
Cotxe com a conductor 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Habituals 40,8% 79.9% 55,4% 67,1%
Esporadics . 4.2% . 41%
No usuaris 55,4% 15,9% 40,2% 28,8%
Cotxe com a acompanyant 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Habituals 74,8% 50,9% 53,5% 56,1%
Esporadics 14,9% 23,6% 23,1% 21,8%
No usuaris 10,3% 25,5% 23,4% 22,1%
Moto/ciclomotor propia 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Habituals . 13,4% . 9,8%
Esporadics . . . 2.2%
No usuaris 89,6% 84,2% 97,0% 87,9%

DESIGUALTAT SEGONS NIVELL DE RENDA

En l'ambit de la desigualtat econOmica associada a la mobilitat, hi ha evidencies sobre l'existéncia
de certs comportaments diferencials a la mobilitat diaria i a l'accés als mitjans de transport. Les
“Estadistiques metropolitanes de condicions de vida” sén, en aquest sentit, una de les principals
fonts d'informacié que permeten captar aquesta realitat i la seva evolucié temporal. Entre altres,
aquesta font constata l'estreta relacié entre el nivell de renda i la motoritzacié de les llars. L'any
2019, practicament el 8,5% de les llars de l'area metropolitana de Barcelona no disposaven de cotxe
perqué no s’ho podien permetre (Pérez Sans et al,, 2022).

A continuacié es presenten algunes reflexions fetes sempre des del punt de vista de les pautes de
mobilitat de les persones amb una economia més vulnerables.

Les persones més vulnerables tenen menys mobilitat diaria

En funcié de la renda, la mobilitat de la poblacié no presenta patrons diferencials significativament.

En el cas de les persones de rendes més baixes , un menor volum de desplacaments diaris realitzats
per persona es pot explicar per laugment de situacions de vulnerabilitat com la desocupacié o el
déficit de serveis socials relacionats amb les cures a persones dependents, que impacta en els
temps de dedicacié a les tasques de cura diaries i dificulta la possibilitat de fer un altre tipus
d'activitats durant el dia.
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Figura 32. Desplacaments diaris de la poblacié mobil segons nivell de renda del lloc de residéncia. Persones
residents de la resta de 'AMB

Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner 2024 (ATM) i de U'INE (2021).
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Les persones més vulnerables utilitzen menys el vehicle privat

Segons el mode de transport s'observa com els residents de la resta de 'AMB, presenten un patré
diferenciat en funcié de la renda. A major renda, major Us del vehicle privat i menor la mobilitat
activa (Peu + Bici/No mot). Aixi doncs, la disposicié de més renda permet assumir més costos
relacionats amb la mobilitat. A més a més, com s’ha comentat anteriorment, a més renda major
disponibilitat de vehicle privat.

Figura 33. Desplacaments segons mode de transport i nivell de renda del Wloc de residéncia. Persones residents
a la resta de 'AMB

Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner 2024 (ATM) i de 'INE (2021).

Benestants 33,6% 14,1% 523%
Intermédies 43.9% 127% 43,4%
Vulnerables 54,3% 14,6% 31,2%

Peu + Bici/No mot  mTransport public  m Vehicle privat

També es veuen certes diferéncies pel que fa al mode de transport en funcié de la motivacié del
desplacament. L'Us del cotxe és major en aquells desplacaments relacionats amb la feina. Aixi, en el
65,8% dels desplacaments laborals realitzats pels residents de la resta de 'AMB, s'utilitza el vehicle
privat, en canvi, en aquells de caracter personal i d'estudis el percentatge es redueix fins al 38,7% i
el 16,1% respectivament. Aquest comportament que es produeix de forma similar en el conjunt de la
poblacid, i tal com mostren els resultats, a menor renda, l'Us del vehicle privat és significativament
inferior que la resta de classes socioeconomiques.
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Figura 34. Desplacaments segons mode de transport i nivell de renda del Wloc de residéncia. Desplacaments
per motiu feina i personal. Persones residents a la resta de 'AMB.
Font: Institut Metropoli, a partir de 'Enquesta de mobilitat en dia feiner 2024 (ATM) i de 'INE (2021).

Desplacaments per motiu feina. Desplacaments per motiu personal.
Resta de l’area metropolitana de Barcelona. Resta de l'area metropolitana de Barcelona.

Benestants  12,1% 17,9% 76,8% Benestants 48,9% 11,2% 48,0%

Intermedies  14,6% 19,1% 66,3% Intermedies 56,5% 6,5% 37,8%

Vulnerables “ 23,1% 51,8% Vulnerables 66,8% 24.7%

0,8% 20,80% 40,80% 66,0% 80,0% 100,8% 8,0% 28,0% 40,8% 68,0% 80,0% 100,80%

Mobilitat activa  m Transport piblic  m Vehicle privat Mobilitat activa  ® Transport public ~ mVehicle privat

CONCLUSIONS

La implementacié de la ZBE a Sant Viceng¢ dels Horts redueix les desigualtats del sistema de
mobilitat pel que fa als tres principals eixos de desigualtat: el génere, l'edat i la situacié economica.
Com s'ha observat en l'apartat corresponent a les pautes de mobilitat les dones, tot i fer més
desplacaments que els homes de mitjana diaria, es mouen amb modes més sostenibles que els
homes, aixi, qualsevol actuacié que impacti sobre el vehicle privat comporta una reduccié de les
desigualtats. Pel que fa a 'edat, els joves i la gent gran utilitzen menys el vehicle privat, per tant, la
ZBE redueix aquestes desigualtats. Pel que fa al nivell de renda, és important destacar que les
persones més vulnerables solen realitzar menys desplacaments diaris i fan servir més els modes
actius i el transport public. Aquest grup poblacional no s’han de veure més impactats que la resta
de la poblacié.

Per la seva banda, la ZBE preveu tot un seguit d’autoritzacions i exempcions per tal que la mesura
no impedeixi la mobilitat de les persones (vegeu capitol 5.1 5.6), assegurant que la transicié sigui
justa i equitativa per a tothom. Concretament, pel cas de les persones d’escassos recursos
economics, la ZBE preveu exempcions per a les persones titulars d'un vehicle sense distintiu i que
acreditin uns ingressos econdmics anuals inferiors a dues vegades l'indicador public de renda
d'efectes multiples (IPREM) i s'estableix un periode transitori que suposi la suspensié de 'aplicacid
del regim sancionador durant 3 anys als vehicles dels residents del municipi.

Institut Metropoli
ZBE a Sant Viceng dels Horts 136



7 Memoria economica

7.1 Impacte fiscal i pressupostari

IMPACTE FISCAL

L'analisi de l'impacte fiscal distingeix entre els efectes sobre els ingressos tributaris i aquells que
poden produir-se sobre altres ingressos no tributaris.

Efectes sobre els ingressos tributaris:

D’acord amb el que estableix el Text Refés de la Llei Reguladora de les Hisendes Locals (RDL
2/2004, del 5 de marg), la proposta d’'Ordenanca no genera cap impacte fiscal directe en cap dels
ingressos tributaris municipals, com ara impostos, taxes, preus publics o prestacions patrimonials
publiques de caracter no tributari.

Tot i que l'article 6 de 'Ordenanca recull la possibilitat futura d’establir una taxa per a l'accés i la
circulacio de vehicles dins la ZBE, en el seu redactat no aprova cap taxa concreta, de manera que
no és necessari realitzar un analisi de l'impacte en aquest ambit actualment.

Tanmateix, es pot considerar 'impacte indirecte que la implantacié de la ZBE pot tenir sobre
determinats tributs vinculats a la mobilitat, com és el cas, concretament, de 'Impost sobre Vehicles
de Traccié Mecanica (IVTM). Aquest impost es basa en la titularitat del vehicle i no en la seva
utilitzacié o circulacié efectiva (article 92 del TRLHL). Aixi doncs, malgrat que la ZBE pot influir en
els habits de propietat i renovacié del parc mobil, 'Ajuntament no pot modificar els elements
essencials del tribut, com el fet imposable.

D’altra banda, cal tenir en compte que la implantacié de la ZBE afecta al conjunt del parc circulant
del municipi, tant el censat a Sant Vicenc dels Horts com el provinent d’altres municipis. Atenent a
I'experiéncia d’altres municipis que han implementat abans les ZBE, es pot preveure una disminucié
en el padré fiscal de vehicles, atribuible, en part, a 'efecte dissuasiu de les mesures ambientals. Per
tant, encara que l'aplicacié de la ZBE no altera directament l'estructura ni 'aplicacié de 'IVTM, pot
tenir un impacte indirecte sobre l'evolucié del parc de vehicles i la seva composicié, amb possibles
repercussions en la recaptacié d’aquest impost en el mig i llarg termini.

Pel que fa a la recaptacié de U'IVTM, cal destacar que els turismes constitueixen el gruix més
important de la base imposable, si bé la majoria tributen per trams de poténcia fiscal baix. Aquest
comportament pot estar influit per factors externs a la politica fiscal municipal, com la modificacié
de limpost especial sobre determinats mitjans de transport (impost de matriculacio) i l'aplicacid,
per part de la Generalitat de Catalunya, de l'impost sobre les emissions de didxid de carboni dels
vehicles de traccié mecanica.
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Efectes sobre altes ingressos no tributaris:

Referent als ingressos no tributaris, s’ha de destacar que, per assegurar l'efectivitat de la mesura,
és necessari un control i, més concretament, un regim sancionador, el qual té impacte en els
ingressos municipals.

En efecte, la comissié de les diferents infraccions, tipificades com a greus d’acord amb el Reial
Decret legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text refés de la Llei sobre transit,
circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, tenen aparellades sancions de caracter economic.
Els ingressos derivats de les sancions es recapten per U'Ajuntament i, preferentment, s’haurien de
reinvertir en aspectes relacionats amb la mobilitat sostenible.

Aixi doncs, I'Ordenanca si que comporta una previsié d’ingressos no tributaris derivats del regim
sancionador, que caldria quantificar de manera orientativa. Per poder preveure aquest impacte
recaptatori s’hauria de preveure el nivell d’infraccions, aspecte que en aquest moment és altament
incert atenent als antecedents de Sant Viceng dels Horts.

A llarg termini, es preveu una disminucié gradual del nombre d'infraccions, fruit d'una major
sensibilitzacié, del compliment normatiu i del relleu natural del parc mobil.

A més a més, hi ha tota una partida de recaptacié derivada de les circulacions diaries esporadiques
de vehicles sense distintiu que s’autoritzen. En aquest cas és 'AMB l'ens que recapta i administra
aquestes taxes.

IMPACTE PRESSUPOSTARI

En aquest apartat es detalla 'impacte que té l'adopcidé de la mesura a nivell de despeses. Cal
remarcar que les potencials despeses derivades de la implementacié de la ZBE s’assumiran
o bé amb recursos propis de U'Ajuntament o bé mitjancant convenis de col-laboracié amb
U’AMB. A continuacié s’enumeren els principals elements:

e Redaccié de documentacid i estudis (projecte técnic, Ordenanca, etc.). Es tracta d’un aspecte
que no repercuteix en despeses directes per a '’Ajuntament, en tant que es vehicula a través
del Conveni de col-laboracié entre 'AMB i 'Institut Metropoli, juntament amb la dedicacié de
recursos propis de 'Ajuntament, amb la col-laboracié de 'AMB.

e Adquisicio, installlacié i manteniment d’equipament de reconeixement de matricules
(cameres de control de lectura de matricules de vehicles). A nivell de despesa d’inversié per
a 'Ajuntament, es considera nul-la, en tant que es comptara amb els recursos posats a
disposicié per part de 'AMB.

e Adquisicio i instal-lacié de senyalitzacié informativa al perimetre de la ZBE. A nivell de
despesa d'inversié per a I'Ajuntament, es considera nul-la, en tant que es comptara els
recursos posats a disposicié per part de 'AMB. El manteniment d’aquests elements es
gestionara mitjancant els serveis municipals existents.

e Estratégia de comunicacié. S’ha dissenyat una campanya comuna per als municipis
metropolitans que implementaran ZBE, sota el marc de 'AMB i seguint 'exemple de la
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campanya ZBE-Rondes de Barcelona. Es considera, per tant, que la despesa a assumir per
'Ajuntament és nul-la ja que es realitza mitjancant recursos propis i/o amb el suport de 'AMB.

En relacié a les despeses d’inversiod, s’escau mencionar que Sant Vicenc dels Horts no s’ha beneficiat
de les diferents convocatories d’ajudes i subvencions que diferents administracions han posat a
disposicid dels municipis per a la posada en marxa de ZBE.

En consonancia amb el caracter supramunicipal de les ZBE, esta previst que 'AMB i 'Ajuntament de
Sant Viceng dels Horts, un cop aprovada definitivament I'Ordenanca per part de l'Ajuntament, signin
un Conveni que permeti al municipi accedir al Registre metropolita de vehicles estrangers i altres
vehicles autoritzats a circular dins les ZBE, aixi com a la Plataforma tecnologica de control de la ZBE
i el Servei de Captura Automatica d'Infraccions.

En relacié a la tramitacid dels expedients sancionadors derivats de les possibles infraccions, esta
previst que aquests es tramitin utilitzant mitjans personals i materials dels que disposa actualment
U'Ajuntament per aquesta finalitat, de forma que no es preveu un impacte econdmic significatiu per
aquest concepte.

Finalment, pel que fa al seguiment de l'impacte de la mesura sobre qualitat de l'aire inicialment es
preveu que aquesta tasca sigui assumida pels serveis municipals competents i mitjancant la
informacié derivada de les estacions de la XPVCA que s’han emprat en aquest estudi. Tanmateix,
una possible mesura per dur a terme un seguiment més eficac del sistema d’indicadors de la ZBE a
Sant Vicenc dels Horts seria la utilitzacié de metodes de mesura de la qualitat de laire
complementaris a les estacions de la XVPCA utilitzades en aquest document, que esdevenen el
metode de referencia per avaluar la qualitat de l'aire. De manera preliminar, es preveu que aquest
tipus de seguiment complementari es pugui dur a terme mitjancant sensors low cost o bé mitjancant
campanyes puntuals de mesura. Tant 'AMB, com la Diputacié de Barcelona, com la Direccié General
de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental (Generalitat de Catalunya) ofereixen als municipis suport en
aquest aspecte i, per tant, no es preveuen costos associats en aquest sentit, almenys en una fase
inicial de la implantacié. En tot cas, es tractaria d'un aspecte a valorar econdomicament en la futura
revisié d'aquest projecte técnic.

7.2 Analisi de les consequencies en la competénciai el
mercat

Algunes de les activitats econdomiques identificades dintre de l'ambit de la ZBE que poden ser
susceptibles de patir un impacte per la implementacié de la mesura sén, entre altres, aparcaments
publics, tallers de vehicles, repartidors autonoms i autonoms propietaris del petit comerc.

L'ampli conjunt d’'autoritzacions i exempcions que conté el projecte de ZBE de Sant Vicenc dels
Horts permet cobrir l'activitat del sector econdmic que pot considerar-se afectada per les
restriccions. Aquestes autoritzacions i exempcions, definides en l'apartat 5.6 d’aquest document,
s’atorguen a aquells vehicles sense distintiu afectats per les restriccions establertes a la zona de
baixes emissions de Sant Viceng dels Horts.
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En aquest sentit, resulten especialment destacables les exempcions per a:

e Vehicles de professionals propers a 'edat de jubilacio.
e Titulars de vehicles sense distintiu ambiental amb rendes baixes.
e Vehicles en proves dinamiques en tallers de manteniment i reparacié.

Aixi doncs, es possibilita a les persones o activitats potencialment perjudicades per la norma, acollir-
se a aquestes autoritzacions i exempcions i, conseqiientment, la competéncia del sector
economic no resulta perjudicada.

En el cas concret de la renovacié de vehicles sense distintiu, els més antics i contaminants del parc,
és necessari situar la mesura de la ZBE en la linia proposada per la Unié Europea per aconseguir
l'objectiu de neutralitat climatica en l'any 2050 (Reglament (UE) 2021/1119 del Parlament Europeu i
del Consell de 30 de juny de 2021 pel qual s’estableix el marc per aconseguir la neutralitat climatica
i es modifiquen els Reglaments (CE) n 401/2009 i (UE) 2018/1999 «Legislacié europea sobre el
clima»). En aquest sentit, la UE proposa reduir les emissions dels automodbils un 55% i de les
furgonetes en un 50% per Uany 2030 prenent com a referéncia l'any 2021 i prohibir les vendes
d’automobils i furgonetes nous amb motor de combustié a partir de l'any 2035.

Si s’escau, mitjancant decret de I'0rgan competent, i sempre que no condicioni els objectius de la
ZBE establerts en el capitol 4 d’aquest document, es poden establir exempcions a I'hora d’accedir a
la ZBE quan concorrin circumstancies degudament motivades a l'expedient administratiu.

Pel que a la conformitat amb els articles 129. “Principis de bona regulacié” i segiients de la Llei
estatal 39/2015, d'1 d'octubre, del Procediment Administratiu Comu de les Administracions
Publiques, cal destacar que la implantacié d’'una zona de baixes emissions a Sant Vicenc dels Horts:

e Esta en conformitat amb els principis de necessitat, eficacia, proporcionalitat, seguretat
juridica, transparéncia i eficiéncia, ja que respon a una necessitat imperiosa de millora de la
salut publica i cura del medi ambient, s’ha comprovat que és una mesura que aconsegueix
una reduccié eficient i efectiva de les emissions de contaminants, és proporcional perqué
després d'analitzar diferents alternatives s’ha escollit la que aconsegueix un guany millor
afectant la menor poblacié possible i addicionalment es possibiliten autoritzacions i
exempcions per a casos particulars i, finalment, dona resposta a la Llei 7/2021 de canvi
climatic i transicié energética i segueix les directrius marcades pel R.D. 18052/2022 pel qual
es regulen les zones de baixes emissions.

e Esta justificada per un interés general com és la millora de la salut publica, amb una
identificacié clara dels objectius perseguits -millora de la qualitat de l'aire i mitigacié del
canvi climatic- i és un dels elements més adequats per garantir la consecucié d’aquest.

e Conté la regulacié imprescindible per atendre la necessitat de millora de la qualitat de l'aire.

¢ S’exerceix de manera coherent amb la resta de 'ordenament juridic, nacional i de la Unid
Europea (vegeu apartat 2.2 del present document).

e Es possibilita 'accés senzill, universal i actualitzat a 'ordenanga reguladora i al present
document d’acord amb el principi de transparéncia.

e Evita carregues administratives innecessaries i racionalitza, en la seva aplicacid, la gestid
dels recursos publics, ja que la ZBE de Sant Vicenc dels Horts forma part de tot un seguit de
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zones de baixes emissions que s’estan implementant en el territori metropolita a partir d’'uns
recursos propis i comuns de 'AMB.

e Es quantifiquen, les despeses i ingressos publics previstos derivats de la seva posada en
marxa i els futurs.

e En cas necessari es revisara periodicament -cada 3 anys- per adaptar-la als principis de bona
regulacié i per comprovar que la mesura ha aconseguit els objectius previstos.

e L'AMB dona suport técnic-juridic i economic en la redaccié del present document.

e L’ordenanca quedara degudament publicada.

Per altra banda, la Llei estatal 20/2013, de 9 de desembre, de garantia de la unitat de mercat,
defineix en el seu preambul la unitat de mercat com un principi economic essencial pel
funcionament competitiu de 'economia espanyola i té per objecte garantir la integritat de l'ordre
economic i facilitar 'aprofitament d‘economies d’escala i abast del mercat mitjancant el lliure accés,
exercici i U'expansid de les activitats econdomiques en tot el territori nacional. La Llei 20/2013 és
conforme amb l'article 139 de la Constitucié espanyola on s’explicita que cap autoritat podra adoptar
mesures que directament o indirectament obstaculitzin la lliure circulacié i establiment de les
persones i la lliure circulacié de béns en tot el territori espanyol.

Addicionalment, la Llei 20/2013 considera l'experiéncia de la Directiva 2006/123/CE, de 12 de
desembre, relativa als serveis en el mercat interior, i la seva transposicié a la normativa espanyola,
la Llei 17/2009, de 23 de novembre, sobre el lliure accés a les activitats de serveis i el seu exercici,
tot introduint una série de principis basics per a la lliure circulacid, en especial el principi d'eficacia
nacional dels mitjans d'intervencié administrativa.

Pel cas concret de la implementacié d’una ZBE, no es pot afirmar que la mesura sigui contrari a
aquest principi, ni a l'article 149.1.13 de la Constitucié espanyola: L'estat té competéncia
exclusiva sobre les bases i coordinacié de la planificacié general de l'activitat econdmica.

La posada en marxa d’'una ZBE respon als principis de proporcionalitat i necessitat establerts
en larticle 5 de la mateixa Llei 20/2013, la qual, en el seu punt 1, estableix que les autoritats
competents -en aquest cas l'ens local- en l'exercici de les seves competéncies establiran els
principis i normes basiques de la unitat de mercat, ara bé, ho han de fer amb absoluta observanca
de les competéncies d'altres administracions competents i, en qualsevol cas, respectant les
excepcions que, d'acord amb els principis de proporcionalitat i necessitat, s'imposin per la normativa
comunitaria, estatal o autonomica per raons de salut publica o proteccié del medi ambient.

En conseqiiéncia, les restriccions establertes per la zona de baixes emissions no es poden
considerar arbitraries, siné que estan fonamentades legalment, mitjancant 'adopcié per part
de l'ens local de les competéncies propies i per respondre a raons imperioses d'interés
general, com ho sén la proteccié de la salut publica i el medi ambient.

Finalment, cal destacar que, donada la implantacié de zones de baixes emissions a diferents
municipis metropolitans de l'entorn de Sant Vicenc dels Horts, els impactes derivats per les
restriccions establertes per la ZBE s6n homogenis arreu del territori metropolita i no
Unicament per la implantacié de la mesura a la ciutat.
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7.3 Analisi cost benefici de la ZBE

Durant els darrers anys, en 'ambit de la gestié publica és habitual l'avaluacié de les actuacions que
es duen a terme, sobretot, pel que fa a projectes d’'infraestructura com a l'ambit de les politiques i
actuacions. Entre aquestes técniques i metodes utilitzades per aquesta avaluacié destaca 'analisi
Cost Benefici (ACB), el qual contraposa els beneficis amb els costos de dur a terme una determinada
inversié o politica, des d'un punt de vista dels interessos o la utilitat social.

En el cas de 'avaluacié de la ZBE, s’hauria de comparar un escenari de continuitat (no implementar
la ZBE) amb un escenari “objectiu” després de la implementacié de la ZBE. Per realitzar aquesta
comparacio seria necessari un enfocament “ex-ante”, és a dir, una analisi abans de la implementacié
del projecte per identificar els aspectes que resulten més socialment beneficiosos i prioritzar-los.
Entre altres, com a beneficis es poden quantificar monetariament: els estalvis al sistema sanitari
derivats de la millora de la qualitat de l'aire i el soroll, els recursos naturals preservats i la mitigacié
d'efectes del canvi climatic causats per la reduccié de gasos amb efecte d'hivernacle i el temps
recuperat en termes productius causat per la reduccié de la congestié del transit. Per altra banda,
com a costos de la ZBE es poden considerar aquells derivats de la planificacié i infraestructura, els
costos de funcionament (gestié i manteniment), els costos de renovacié de vehicles, els dels canvis
en les pautes de mobilitat i els costos dels incentius i ajuts establerts.

L'informe “Impacte de la Zona de Baixes Emissions Rondes de Barcelona. Analisis Cost Benefici
(Gabinet Estudis Economics, 2022)", mostra que la mesura genera un impacte net positiu sobre el
benestar de la poblacié, en el sentit que els beneficis ambientals que genera compensen
sobradament els costos de portar-la a terme.

L'informe també avalua la rendibilitat de la posada en marxa da la Zona de Baixes Emissions, en
termes de benestar social sobre la poblacié afectada per les conseqiliencies d’aquesta actuacié.
L’avaluacié dels impactes de la posada en marxa de ZBE, ha de comparar la situacié base amb la
situacio esperada després de la implantacié de la ZBE. Els beneficis i costos a considerar, serien:

Com a beneficis:

e Millora de la qualitat de l'aire i de la contaminacié acustica: monetitzacié dels estalvis al
sistema sanitari.

e Reduccié de gasos amb efecte d'hivernacle: monetitzacié dels recursos naturals preservats i
de la mitigacié d'efectes del canvi climatic.

e Congestid del transit: monetitzacié del temps recuperat, en termes productius.

Com a costos:

e Costos d'implantacio: planificacioé i infraestructura.

e Costos de funcionament: gestid i manteniment.

e Costos de renovacié de vehicles.

e Costos de canvis de comportaments (por exemple derivats de rutes alternatives)
e Incentiusi ajuts.
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La inversid inicial estimada per a la posada en marxa de la ZBE Rondes de Barcelona va ser de
3.720.777,48 €. A aquesta quantitat, s’hi afegeix una despesa anual de 1.107.373 € per a tasques de
gestié i manteniment. A més, segons informes de I'AMB i de 'Ajuntament de Barcelona, I'any 2021
es van destinar uns 900.000 € addicionals a mesures complementaries, com la renovacié de flotes
i el suport a la mobilitat electrica. Pel que fa als beneficis ambientals, el més rellevant és la reduccid
de la contaminacié atmosferica i del canvi climatic, ja que 'objectiu principal de la ZBE és disminuir
les emissions provinents del transit motoritzat. El cost de la contaminacié es quantifica en funcié de
les perdues econdomiques associades a: l'impacte sobre la salut (reduccié de l'esperanca de vida),
els danys als ecosistemes (disminucié de la productivitat agricola), i el deteriorament del patrimoni
construit (augment de costos de manteniment i reparacio).

L'estudi constata una reduccié de les emissions per quilometre recorregut, atribuible a la menor
mobilitat dins 'ambit afectat per la ZBE Rondes de Barcelona. Pel que fa als costos derivats de la
renovacio de vehicles, es conclou que no hi ha una substitucio total del parc afectat. Aixo es deu al
fet que molts d’aquests vehicles tenen un Us molt reduit, circulen fora de 'horari d’aplicacié de la
ZBE o simplement no accedeixen a la zona restringida. Una de les hipotesis de linforme és una
reduccié del nombre de vehicles-quilometre dins 'ambit de la ZBE Rondes de Barcelona, estimada
en un 2,8%, d’acord amb estudis previs de planificacié. Aquest descens s’ha vist reforcat per les
dades recollides en diverses enquestes:

e Omnibus GESOP (desembre 2020): un 17,2% de les persones enquestades va declarar haver
deixat d'utilitzar el seu vehicle arran de la implantacié de la ZBE. D’aquestes: el 49,8%
continuara usant el vehicle privat (comprant-ne un de nou, utilitzant un segon vehicle o
assumint sancions). El 50,2% opta per alternatives com el transport public, la mobilitat activa
(anar a peu, en bicicleta) o deixar de fer alguns desplacaments (teletreball, compres o oci).

e EMEF (Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner, 2022 - IERMB): un 5,1% dels enquestats de l'area
del sistema integrat de transport public va indicar que es veia afectat de manera habitual per
la ZBE. En aquest grup, les proporcions d’adaptacié sén similars a les de 'enquesta anterior:
el 58,2% continuara amb el vehicle privat, i el 49,8% canviara a altres modes o reduira la
mobilitat. Aixo representa una reduccié efectiva de 'Us del vehicle privat del 2,43% sobre el
total.

A Barcelona ciutat, el percentatge d’afectats augmenta fins al 6,8%, mentre que el canvi modal es
redueix al 42,3%. En conjunt, es calcula una reduccié del 2,87% en els desplacaments amb vehicle
privat, una xifra molt propera a la hipotesi del 2,8%. Encara que no es pugui equiparar directament
la reduccié de viatges amb la reduccié de quilometres recorreguts, les dades evidencien una
disminucié significativa de la mobilitat privada dins la ZBE Rondes de Barcelona.

L'informe d’analisi cost-benefici, conclou que la implantacié de la ZBE Rondes de Barcelona ha
generat un impacte net positiu sobre el benestar social, ja que els beneficis ambientals i socials
superen ampliament els costos. A més, 'analisi ampliada, que inclou impactes com el temps de
viatge, l'accidentalitat i el consum de combustible, també presenta resultats positius, reforcant la
idoneitat de la mesura.
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8 Procediments de seguiment del
compliment i de revisio de la ZBE

Tal com indica el Reial Decret 18052/2022, de 27 de desembre pel qual es regulen les ZBE, el projecte
técnic de ZBE s’haura de revisar, almenys, al cap de tres anys del seu establiment i,
posteriorment, almenys, cada quatre anys, amb la finalitat de garantir que s’estan assolint els
objectius plantejats en el projecte, i que responen a l'establert per aquest Reial Decret.

La informacié es fara accessible a la ciutadania, entitats i empreses com a dades obertes, en els
termes de la Llei 37/2007, de 16 de novembre, sobre reutilitzacié de la informacié del sector public.
Aixi mateix, seran objecte de publicacié periodica aquelles dades que resultin de difusié obligada
conforme a la Llei 27/2006, de 18 de juliol, i el Reial decret 192/2011, de 28 de gener.

En el moment de la revisid 'Ajuntament de Sant Vicencg dels Horts publicara un informe de valoracié
del compliment dels objectius i 'evolucié dels indicadors de seguiment i, atenent a les conclusions
que s’extreguin d’aquest exercici, caldra plantejar una revisié o reformulacié de les restriccions
considerades, especialment si no s’estan acomplint els objectius principals pels quals s’ha
implementat la ZBE (millora de la qualitat de l'aire i mitigacié del canvi climatic).

8.1 Indicadors de seguiment

El sistema d'indicadors de seguiment de la ZBE de Sant Viceng¢ dels Horts es compon de 12
indicadors que inclouen els indicadors basics previstos a l'article 12 «Sistema de monitoratge i
seguiment» del Reial Decret 1052/2022, que tenen relacié directa amb els objectius definits a
l'apartat 4 d’'aquest document.

A continuacié es llisten aquests indicadors, detallant-se’'n el métode de calcul i la periodicitat
recomanada:

INDICADORS DE QUALITAT DE L’AIRE ASSOCIATS AL TRANSIT MOTORITZAT
INDICADOR 1. Concentracié de dioxid de nitrogen (NO>)

1A. Mitjana anual per NO2 (Vla). Es calcula com la mitjana dels valors horaris de concentracié de
NO: obtinguts durant tot un any civil (de gener a desembre) segons dades dels punts de mesurament
ubicats a Sant Vicenc dels Horts. Tal i com s’ha indicat, l'objectiu per 2027 és que els valors limit no
superin els establerts pel Decret 132/2024 (25 pg/m3) i per I'any 2030 dels valors limit establerts
per la Directiva Europea 2024/2881 (20 ug/m3).
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Valor base (2024) i valors objectiu (2027 i 2030):

Valor base Decret Directiva UE
(2624) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 24 25 20
Sant Viceng dels Horts (Alaba) 20 25 20

Periodicitat: Anual

1B. Nombre d’hores de superacié del valor limit horari NO2 (Vlh). Es un indicador de les
superacions del VLH (valor limit horari per a la proteccié de la salut humana) segons dades dels
punts de mesurament ubicats a Sant Viceng dels Horts. Tal i com s’ha indicat, I'objectiu per 'any
2030 és que no se superin el nombre de dies amb superacions del valor horari establerts per la
Directiva Europea 2024/2881 (200 ug/m?3 en 3 ocasions per any).

Valor base (2024) i valors objectiu (2027 i 2030):

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) o - 3
Sant Viceng dels Horts (Alaba) ) - 3

Periodicitat: Anual

1C. Nombre de dies de superacié del valor limit diari NO2 (Vld). Es un indicador de les
superacions del VLd (valor limit diari per a la proteccié de la salut humana) segons dades dels punts
de mesurament ubicats a Sant Vicenc dels Horts. Tal i com s’ha indicat, I'objectiu per 'any 2030 és
que no se superin el nombre de dies amb superacions establerts per la Directiva Europea 2024/2881
(50 ug/m?3 en 18 ocasions per any.

Valor base (2024) i valors objectiu (2027 i 2030):

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
any 2027 any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 3 - 18
Sant Viceng dels Horts (Alaba) ) - 18

Periodicitat: Anual
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INDICADOR 2. Concentracié de particules inferiors a 18 micres (PM10)

2.A. Mitjana anual de particules PM10 (Vla). Es calcula com la mitjana dels valors horaris de
concentracié de PM10 obtinguts durant tot un any civil (de gener a desembre) segons les dades dels
punts de mesurament ubicats a Sant Vicenc¢ dels Horts. Tal i com s’ha indicat, 'objectiu per l'any
2027 és que no se superin els valors limits establerts pel Decret 132/2024 (25 pug/m?3) i per l'any
2030 dels valors limit establerts per la Directiva Europea 2024/2881 (20 ug/m3).

Valor base (2024) i valors objectiu (2027 i 2030):

Valor base Decret Directiva UE
(2624) 132/2024 per 2024/2881 per
Uany 2027 l'any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 24 25 20
Sant Viceng dels Horts (Alaba) 21 25 20
Sant Viceng dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) 28 25 20

Periodicitat: Anual

2.B Nombre de dies de superacié del valor Llimit diari PM1® (Vld). Es un indicador de les
superacions del VLd (valor limit diari per a la proteccié de la salut humana) segons dades dels punts
de mesurament ubicats a Sant Vicenc dels Horts. Tal i com s’ha indicat, I'objectiu per 'any 2030 és
que no se superin els valors limits establerts per la Directiva Europea 2024/2881 (45 pug/m3 en 18
ocasions per any).

Valor base (2024) i valors objectiu (2027 i 2030):

Valor base Decret Directiva UE
(2024) 132/2024 per 2024/2881 per
l’any 2027 l’any 2030
Sant Viceng dels Horts (Ribot - Sant Miquel) 2 - 18
Sant Vicenc dels Horts (Alaba) 2 - 18
Sant Vicenc dels Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio) 6 - 18

Periodicitat: Anual

INDICADOR 3. Mitjana anual per particules PM2,5 (Vla)

Es calcula com la mitjana dels valors diaris de concentracié de PM2,5 obtinguts durant tot un any
civil (de gener a desembre) segons les dades del punt de mesurament ubicat a Sant Viceng dels
Horts (CEIP Mare de Déu del Rocio). Tal i com s’ha indicat, I'objectiu per I'any 2027 és que no se
superin els valors limits establerts pel Decret 132/2024 (13 ug/m?3) i per l'any 2030 dels valors limit
establerts per la Directiva Europea 2024/2881 (10 pg/m3).

Valor base (2024): 12 ug/m3

Periodicitat: Anual
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INDICADOR 4. Nombre de dies amb superacions del valor limit diari d'0zé troposfeéric (Ogz)

Es un indicador de les superacions del VOPS (valor objectiu per a la proteccié de la salut humana)
segons dades del punt de mesurament ubicat a Sant Vicenc dels Horts (Ribot - Sant Miquel). Tal i
com s’ha indicat, l'objectiu per 'any 2027 és que no se superin els valors limits establerts pel Decret
132/2024 (120 ug/m3 en 20 ocasions) i per 'any 2030 dels valors limit establerts per la Directiva
Europea 2024/2881 (120 pg/m?3 en 18 ocasions).

Valor base (2024): 1 dia amb superacié

Periodicitat: Anual

INDICADORS DE CANVI CLIMATIC I MOBILITAT SOSTENIBLE

INDICADOR 5. Repartiment modal de l'Us de 'automobil particular

Repartiment modal de Ll'is de l'automobil particular. Es calcula com la relacié en % dels
desplacaments en automobil particular respecte dels desplacaments totals en altres mitjans de
transport. Les dades representades sén el transport privat que engloba tot el que no és transport
public i transport no motoritzat. El valor de 'escenari s’extreu de 'EMEF 2024, pels municipis que
queden dins de la corona denominada “Resta de l'area metropolitana (Resta AMB)”

Valor seguiment (2024): 44,4%

Periodicitat: Anual

INDICADOR 6. Percentatge de vehicles zero emissions respecte del total del parc de vehicles censat
de al municipi.

Percentatge de vehicles zero emissions respecte del total del parc de vehicles censat al
municipi. Es calcula com la relacié en % dels vehicles censats al municipi amb el distintiu ambiental
respecte del total de la flota de vehicle privat, transport de mercaderies i transport col-lectiu.

Valor seguiment (desembre 2024): 1,4%

Periodicitat: Anual

INDICADOR 7. Intensitat de transit circulant per la ZBE

Intensitat de transit circulant per linterior de la ZBE. Es calcula com la mitjana d'intensitat de
vehicles detectats per totes les cameres de control amb lectura de matricules ubicades en els
accessos i l'interior de la ZBE en dia feiner. Actualment no es disposa d’aquesta dada, perd amb la
posada en marxa de les cameres de control es podra obtenir l'indicador veh-km tal i com actualment
s’esta obtenint en els municipis on s’ha implementat una ZBE. Aquets valor ha de tendir a
minimitzar-se.

Valor base: - Mveh/km
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Valor seguiment (2023): - M veh/km

Periodicitat: Anual

INDICADOR 8. Distribucié dels vehicles que circulen per la ZBE segons distintiu ambiental

Distribucié dels vehicles que accedeixen a la ZBE per distintiu ambiental. Es calcula com la
relacié en % dels vehicles de cada categoria de distintiu ambiental respecte del total de vehicles
detectats per les cameres de control amb lectura de matricules (Valor base a partir del vehicle SCAI)
ubicades al municipi.

Actualment la dada que es disposa és de l'enregistrament del parc circulant per part de les cameres
del vehicle SCAI.

Valor base (2024):

Sense distintiu
%
Parc circulant 7,8% 27,3% 54,7% 9,1% 1,9%

Distintiu B % Distintiu C % Distintiu ECO % Distintiu 0%

Periodicitat: Anual

INDICADOR 9. Distribucié dels vehicles que aparquen a la zona blava per distintiu ambiental

Distribucié dels vehicles que aparquen a la zona blava per distintiu ambiental. Es calcula com
la relacié en % dels vehicles de cada categoria de distintiu ambiental respecte del total de vehicles
que aparquen a tota la zona regulada d’aparcament de Sant Viceng dels Horts utilitzant la plataforma
metropolitana d’aparcament.

Valor base (2024): Font: Plataforma Metropolitana Aparcament - Sant Vicenc dels Horts

Sense distintiu
%
Parc circulant 2,1% 18,9% 55,5% 15,0% 8,5%

Distintiu B % Distintiu C % Distintiu ECO % Distintiu 0%

Periodicitat: Anual

ALTRES INDICADORS

INDICADOR 18. Punts de recarrega per a vehicles eléctrics

Punts de recarrega per a vehicles eléctrics. Es calcula com el nombre de punts de recarrega (pdr)
operatius per a vehicles eléctrics d'accés public, indicant si es troben dins o fora de la ZBE, aixi com
el nombre de carregadors.

Valor seguiment (2025): 8 punts de recarrega

Periodicitat: Anual
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INDICADOR 11. Percentatge de places d’aparcament requlades respecte del total

Percentatge de places d’aparcament regulades sobre el total. Es calcula com la relacié en %
de les places d’'estacionament regulades (zona blava, carrega i descarrega i PMR) a la via publica
respecte del nombre de places totals, indicant si es troben dins o fora de la ZBE.

Valor seguiment (2024): s/d

Periodicitat: Anual

INDICADOR 12. Longitud de carril bici construits en el municipi

Longitud de la xarxa de carrils bici sobre el total. Es calcula com la longitud total de carrils bici
segregats dins i fora de la ZBE.

Valor sequiment (2025): 8,9 km de carrils bici segregats

Periodicitat: anual
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8.2 Taula resum d'indicadors de seguiment

Per tal de facilitar la visualitzacié del panell d'indicadors proposat per fer el seguiment de

l'impacte de la ZBE, a continuacio es recull un quadre resum:

Taula 44. Taula resum d'indicadors de seguiment de la ZBE de Sant Vicenc dels Horts.

Font: Institut Metropoli

Categoria d'indicadors

Indicadors de qualitat de
l'aire associats al transit
motoritzat

Indicadors de canvi
climatic i mobilitat
sostenible

Altes indicadors

Indicador

1A. Mitjana anual per NO3 (Vla)

1B. Nombre d’hores de superacié del valor limit
horari NO; (Vlh)

1C. Nombre de dies de superacié del valor limit
diari NO3 (VId)

2.A. Mitjana anual de particules PM10 (Vla)

2.B Nombre de dies de superacio del valor limit
diari PM10 (Vld).

3.Mitjana anual per particules PM2,5 (Vla)

4. Nombre de dies amb superacions del valor limit
diari d'ozé troposfeéric (O3)

5. Repartiment modal de l'Us de 'automobil
particular.

6. Percentatge de vehicles zero emissions
respecte del total del parc de vehicles censat de
al municipi.

7. Intensitat de transit circulant per Uinterior de la
ZBE.

8. Distribucié dels vehicles que accedeixen a la
ZBE segons distintiu ambiental.

9. Distribucié dels vehicles que aparquen a la
zona blava per distintiu ambiental.

10. Punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

11. Percentatge de places d’aparcament regulades
sobre el total.

12. Longitud de la xarxa de carrils bici

Periodicitat

Anual
Anual

Anual

Anual
Anual

Anual
Anual

No definida

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual
Anual

Anual

Font

GenCat i Ajuntament
GenCat i Ajuntament

GenCat i Ajuntament

GenCat i Ajuntament
GenCat i Ajuntament

GenCat i Ajuntament
GenCat i Ajuntament

Ajuntament

Ajuntament i AMB

Ajuntament i AMB
Ajuntament i AMB
Ajuntament i AMB

Ajuntament i AMB
Ajuntament

Ajuntament
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@ Comunicacio, participacio i

sensibilitzacid

9.1 Comunicacio i sensibilitzacid

La implementacié d’'una ZBE al municipi comporta tot un seguit de reptes. El principal repte que es
presenta és donar a conéeixer la possibilitat d'una mobilitat més sostenible de cara a les persones
afectades, tant a titol individual (ciutadania) com a nivell col-lectiu (teixit empresarial, agents locals,
etc.). Cal tenir present que una ZBE comporta la restriccié d’'una mobilitat -aquella més contaminant-
per un ambit concret del municipi i, per tant, cal informar dels motius i de les alternatives que poden
tenir les persones o activitats directament afectades per la mesura. Més enlla dels aspectes
purament sancionadors de la mesura, la campanya de comunicacié ha d’anar dirigida a oferir una
possibilitat de canviar d’habits per viure millor.

Amb la implementacié de la nova ZBE a Sant Vicenc dels Horts, preveu realitzar campanyes de
comunicacid sota l'empara i ajuda de 'AMB. Les accions comunicatives que es realitzaran soén
similars a les que ja es van fer el cas de la ZBE Rondes: campanyes de comunicacié a través dels
canals de l'Ajuntament, premsa local i amb fulletons informatius.

Figura 35. Campanya de comunicacié i sensibilitzacié6 metropolitanes AMB
Font: AMB
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Q.2 Participacio

En aquest apartat es descriu el procés de participacié que es dura a terme per tal de tramitar
'Ordenanca que regula la ZBE.

En data 6 de novembre de 2011, 'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts ha aprovat l'inici de
l'expedient de redaccié de 'Ordenanca ZBE i la creacié de la Comissié de treball corresponent.
D’acord amb alld establert a larticle 133 de la Llei 39/2015, de 1 d’octubre, del Procediment
Administratiu Comu de les Administracions Publiques, amb l'objectiu de millorar la participacié de
la ciutadania en el procediment d’elaboracié de normes, es dura a terme una consulta publica previa
a l'elaboracié de I'Ordenanca de la ZBE. Com a conseqiiéncia, durant 20 dies naturals, es dura a
terme aquesta consulta publica a través del portal web de 'Ajuntament per tal de recollir 'opinié de
la ciutadania i de les organitzacions afectades per la norma.

A més, es realitzara un procés d'informacié publica posteriorment a l'aprovacié inicial del Projecte
Técnic de la ZBE municipal, en el qual podra participar i presentar al-legacions i propostes de millora
tota la ciutadania, entitats, etc.

D’altra banda, I'Ajuntament ha dut a terme un procés participatiu associat a la implementacié de la
ZBE al municipi. En concret, s’han realitzat 2 sessions informatives de caracter sectorial (Comerg,
Industria i Agricultura / Associacions i entitats veinals), durant el desembre de 2025, i una sessi6
informativa oberta a la ciutadania en general durant el febrer / marc de 2026.

9.3 Atencio ciutadana

L'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts ha posat a disposicié de la ciutadania diferents vies
d’atencid i consulta.

A la web de U'Ajuntament disposara d'informacié dedicada a la ZBE. Dins d’aquest documents
s’oferiran respostes a demandes habituals, a més de facilitar dades de contacte en cas de dubte, a
les atencions de 'Ajuntament i de 'AMB, ja sigui en linia, per teléfon o de manera presencial.

Les dades d’atencié a 'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts sobre la ZBE sén:

e En linia: siac@svh.cat

e Telefonica: 93 656 1111

e Presencial: Servei integral d'atencié ciutadana, Carrer de Mossén Jacint Verdaguer, 185 -
113 (Can Comamala)

Les dades d’atencié de I'Area Metropolitana de Barcelona sén:

e En linia: https://www.ambmobilitat.cat/Quejas/Quejas.aspx?Tipo=Z
e Telefonica: 930 333 555/ 910
e Presencial: carrer 62, nim. 16-18, Zona Franca, Barcelona, amb cita prévia
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